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HET QMBILIN-KOLENVELD IN DE PADANGSCHE BOVENLANDEN 


JSJf 

HET TRANSPORTSTELSEL OP SUMATRA’S WESTKUST 


He jongsit lijd wa« getuige van een tal van grooteche ondernemingen* die uilen ten doel hadden 
de bezwaren op te lietTen, die tot mi toe bei onderling vol ken verkor ïn den weg stonden; tijd en afstand 
werden verkort» tle versl wrwijilerdë landen Ln gemeenschap gebrnrbt met <h* litwlmafrle rieden der wereld* 
en fian bundel en nijverheid meer en meer een oftbojntkl gebied ontsloten. 

Medeirevoen? in den et room van den tijdgeest, ziet men vroeger gebed np zich zelf staande volken 
■ ich ivmiülnitcr) rmii rk- iilgnneerie wereldIwwegittg en onderdoen voor de steeds veldwinnende westersdie 
begrippen van stuatjsJVgéliiig en Onderling verko r, van luirnkl en nijverheid. 

Iht? reactie beeft een geheel ander karakter gegeven mui liet tobned der werc I ilgehetirtfHiis»ien. West- 
Europn omvat niet meer alleen bet zwaartepunt. wiiwntn srieh de matedeoie belangen der volken groepëeren; 
nok elders jdjn een tra al punten gevormd* waar men handelend optreedt en een werkzaam deel neemt aan 
hel vol kon verkeer. Noord* Amerika en Australië* flurm en Japan zijn in meerdere of mindere mate in het 
strijdperk getreden met de ruatericdr en i n telled imole ovtirbeemdiing van weM-Enropii, en beginnen tot 
het zdf bewustzijn van eigen ktudit Ie komen; ktTlehtige riiniii schappijen zijn duur ontdaan* die met jeugdig 
vuur voorwaarts treden, vu mimetelijlce nieuw geopende hulpbronnen trekken het algemeen wereldverkeer 
tot zinh* Uiê landen in verbinding te brengen met Europa* ziedaar het vraagstuk van dezen lijd. 

Niet de kracht van het geweld bracht die omwenteling U> weeg* maar zij was het gevolg van de in 
stilte werkende* doch kIwIa grmiter wordende dsdicri vnu handel en nijverheid; stoom en ijzer zijn cle 
wapenen waarvan zij ticlfc budiimdcn: spoorwegen. dimm boni lijnen en tok$rntafkitUd* zijn de banden, die 
do belangen van die landen met die van Europa vefeenigon* 

£)e stoom is dus de voorna» mate motor van hut ontwaakte leven in dit gedeelte der wereld* 

s to. wordt echter voortgebravht doof steenkolen: die grove grondstof* waarop som* met een zekere 

minachting wordt neer^aen* i* de grondzuil van den vooruitgang van onzen tijd; ook daaraan worden de 
fcnudtiei) ontleend, wuurnp de ontwikkeling van Host*Azië en Australië voornamelijk gegrond ie. 

Om die grondstof U- verkrijgen zijn die landen echter tnt nu toe grotendeels afhankelijk vtui Enge- 
Inmi ; van af Suez vii Homlwv tot Australië, Chttta cn rAHJkimië, komen slecht* enkele punten voor, waar 
steenkolen m voldoende mate en gesehikt vuor uit veer gevonden worden. 

Onder die weinige punten bekleedt de liidïacdio Arehipól een v. mm unie pkmla;op tSumatru en Bornco 
kmncfU uitgift rek ft- kolenvelden voor. waarvan echter tot nu toe genoegzaam geen pan ij is te trekken. 

LiepbmtM tiategvtum Chma <m -Tapan aun den tenen en Australië aan dén anderen kant* op het 
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kruinpunt vmi 4e voornaamste hifcnMMtej&n rTer wereld, wdiljnt oiia* ordiipel door d<? natuur aangewezen 
om door rijn steenkcdenrijflidom een óverwegenden ittvWt uit le wftinen up dc ontwikkeling vun dié luo 
kcmstige centraal pan ten vuil bundel eri nijverheid. Donr dit* minerale rijkdommen te ontginnen on door 
do bezwaren op y* heffen. die een ongestoorde hundehiw weging om tien vrije ontwikkeling vun de simmeren de 
krachten tod don grond tot nu tr«* nog in Hou weg staan, m\ Nederlanrtacb InHio xioh een indirecte on 
materieel* heerschappij kunnen ver/rkeren over dr wateren en kusten van o o uielijk Azië. on zullen onwj 
koloniën een waardige plaats innemen naast urm* voorwaarts strevende nnlmrén. Vdütninum wij gebruik lo 
maken van Ho krachten die ons gcschaiikeii werd en* aeo zullen wij een ondergeschikt** rol in dit gedeelte 
dor wereld blijven vervullen* »>obmg met de drang vun buiten on» gebiedt don tijdgeest niet langer weer* 
stand U* bieden, 

Kon der voornaamste zaken waaraan de XedorJundec'Ji'lndifwihe Ihgeoring haar aandacht Itflumrt te 
-•'hoTikoii is dus: do rijke kolenvelden van riütnutra on Borneo tol oen spoedige on kNudttigo exploitatie 
le brengen. 

Onder die kolen vel don bekleedt hel onlange opgespoomle rimbilm-kidenvtfUl in de Pudungsolio 
Bovenlanden een eersten rang. niet allerm door de uügest rokt heid, rijkdom en bijzondere deugd rijn er koal- 
lügeft, maar ook door zijn ligging te midden van het meest productieve gedeelte van centraal Smnatra. 
Doet niet alleen rel hol thiibilin-kobmvokl een belangrijke rol kunnen vervollen in hot aandeel dal de 
Indische archipel kan verkrijgen in don wereldhandel van uoKteUjk Aarië, ook voor rle loculo Mangen van 
midden ■'Sumat.ru en voor de ontwikkeling vaa dnt gedeelte onzer l*-ri Hingen* kan hol vun hot huogvte 
belang war dam 

Ken eerste voorwaard© toch, Om dte ontwikkeling mogelijk te maken* ifi een verlat «ring vun het 
tegenwoordig zo<i gebrekkige t rans por tstidscL Hot gebrekkige vun dat stelsel b in do butste ja ren ge¬ 
noegzaam beweren en de Itegeering heeft hot rieh tot plicht gore kond middelen to beramen om daarin te 
vuorrien, Algemeen wordt erkend* dat de wijze van transport meer in nvemmuletnimng DtntU gebracht 
worden met de otschcn vun om»n tijd en dat do «toom als beweegkracht daarbij mü©t geburigNl worden, 
Wiinr stoom dè motor van ecu mouw ontwaakt leven ral moeten rijn*, daar is de aanwezigheid vim deugd¬ 
zame ktmllitgou vun onschatbare, zelfs nmnbbiirc waarde, en wij meenen dus te inogcp beweren dat een 
verbeterd tmnspartsUdseJ zal moeten berusten op de ontginning van bet kolenveld, waardoor zijn weg 
Loopt, niet slechts onniet duanloor de grondstof voor de bewoog kracht wordt voortgelirmdit. doch ook om¬ 
dat een nieuw aangelegd* koatimar trim sport stelsel in een land, dat eerst kiigZitmerlmud oen verhoogd vnnrt- 
lïrengingsvernioguii vin landbouwproducten zul kunnen bemkes, geen, meer solide b «tt» voor zijn bestaan 
ml kunnen hebben, dan het tnassiiie vervoer vun steenkolen voor den uit voer. 

Zulk een nieuw tmnsportstelstd u* ontwerpen is met gemakkclijk* want geenszins mag daarbij zon¬ 
der nauwgezet onderzoek en overleg worden te werk gegaan;' een volledig plan kan eerst worden vimtge- 
skdd als tnen de Indioéften der verse-billende streken en de In-jï waren van het terrein nauwkeurig heelt 
heren kennen. 

lH x endergeteekemlc is duels een drietal jaren belast mot de leiding van de mijn bouw k mul ig-gcogn os- 
fjfic he opname vuu Humutni s Westkuul; aan hem werd daarbij specdaal opgiyimgen ■flc traijspurtkwe^lte 
tot een onderwerp vun studie te maken. Zoover de gelegenheid en de geringe beschikharo Tinddclcii hem 
hiertoe in staat stelden* hoeft hij hieraan voldaan Inge volga bekomen opdruobl wil hij lift resultaat vim 
rijn arlidd te dien opzichte en zijn dt-ukUadden omtrent deze levenukwcitiie voor Sumatra in het volgende 
bindt leggen. Wij t^üdlmi nun dus voor de aandacht zoowel van de lietjoeriii^ als van kapdliml en o ader- 






immmpg*!ej4 te verft igwi bp het Ui Lu prijkt* nuibïliti-k'dotmdd. voornamelijk mc4 liet oog op eett verbeterd 
i ranspoitetelsal op euiilnml Suinnlrtn uil zulten .daartoe auhU'nftii volgen* du navolgende vraten trachten te 
W rit woorden: 

U jit U de wiuink van lof, t uMi ndto km yeldJ 

Hoe zal tliii kolenveld onder de tegenwoordige mmin ririügfiKtWn in orifcgtiiutMg geknu-ht hu mum 
warden ? 

Hoe Kul dio ontginning ili' kunnen vormei voor wmi rationeel Mumimmutiesudsc*! op «etitmal 
ifciniuïi-a* e» op mwJJra Ik^j^i tuften m \ itïL stehud moeten borusLon ? 

Hoe 74 ju die beginselen onder een bepafthla» vorm tt- brengeo, vu wtdkv ktwten ri jö M33P do uitvoe¬ 

ring daarvan v«r bondon ? 


IJot Umhilrndmlcmveld in de I Vloog*-lie Bovenlanden U aldus geuoeijul nnur de üiNbiiuurivier. 
dit uit Imt meer van tfingkuruh hmv nortfprmtg neemt en hul kolenveld in zijn gtdmuk lengte duunuiijdt. 

I;KCHi EVi >STISI 11E UuKYV V.\ N J 3 ET TKlt! l KIK. AIvernis in «uw oudere Lwritoiiwiiig te 1 rerteti 
over d«i Kolenveld* U lust niet aitrfiuiisi jg wn blik te werpen op den geogiiostiMdien bauw \uii dit gedeelte 
def iVhüignita Bovenlanden, 

le hoofd vorming i lezer strtjöjk i* de tenkiiv formatie, *lmh nutter dftfl deïe U mi intimst rekte 
whidnr- en mndjstoenvorming» dit ïifct sterkst ontwikkeld optreedt in de omgeving vuo Hoérpiijong* waarom 
ï!Ïj wrlUebt niet tm oimmMe door don mijningenieur llm.rj Nis do S<Hijiojaiig’Whnn‘erfimnulk s werd g?- 
naaimk Me juiste ouderdom rlefcer vormi ng kan nog viiftf mot mi uw keurigheid bepaald werden» daar het 
grondig onderzoek daarin tol nu toe zelfs gu*m spoor v<m veiviseoiriguM neigt dottli ontdekken: vermoede lijk 
Miot'l rij ei-liter lot de oude geidogiuche rormatiiw gebnuhl worden. 

Ten oosten van Émiok een muivang nemende, breidt rij rieh in jmbtautftiOijka riuhtlng over longiui- 
morhuflti grnoter wordende breedte uit; fmofdrukeLijk hostaal rij uil eettü kamtuorisiieke kla^trtuofer van 
grijKt: oT liruïne klaar on mot ri jik'-aohtigen glans; op sommige pbm>en gunt. zij <n er in oen neb te dldvkd; 
op andere plnatkul omfluit zij belangrijke kwarto aders die dikwijls gowfvnerojid rijn en in du nabijheid 
vuil ^M-pjtjmig hï mis geniimen tijd mtiiléidiug gnven tot mijnbouw» dm dmir de Alnkient wordl gmlivvum 

Itestd zalfde vorming ireedt in de twmle plaats op grooie wdma! imn de grvn.eu <Jer unwflmnkeiijke 
distrieUm on» daar wwir die Mmhilin-ri\ier f tui xlch runt du Hiuamnr veremügd ufl düii tuuim van Kmwda.ii 
imogeiiiïmüu le iiehhom dn bddtó knik reek wjii doorbroken ïlóöit eb olm gromlgebiod verjant. Vlak bemalen 
du twoedtf dewr Ukreokiien komt dtr/olfde ^oe|«:tjimg-i?el!iofét voor. dm h hier in aterko af^wis^dd mot 
Riintkutoit» 

Ook in het kutelda'l van Mahie en in het hovemM van He kloof van Mn fan komt ttaMtifrie sdilöft'r- 
vorming voor. 

Hut terruin lu^jIioh thvM Wifetnlijko en OüHleHjke w hiffervurming wordt grooieinleeIs iugonomoii 
door mlirniHilairt: lagen,, belmorebd<> lot de lertiaïre formatie. 

lle oudste i rage van «ipsse vorming wordt verlegiOiwoordigd door bingo un snutile recikeen vap .»wm- 
muUeteiukalkMeiiu» (!te in mtemt regelmatige^nea mw btdangrijkou niriand kunnen vervolgd wonlen, 
sóintijth lijdelijk afgulirokon of hMIus oen gt ^oWrden kop oaiboog elekomlm metatal hu ttjie.ubang,ebde 
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iwkwtii vormende. die Annr haar gotamlê, hoekige vn zaagvormige gvdnante up varren utVhind te herkennen 
rijn on door hit<\r gril%e pu pbonU^iieche vormen we/mlijk bijdragen toi dn riniuuredumnherlcn van som¬ 
mige tteaser «treken. Hoewel ikehri voor cenlge ifoxuff kulkreekaen (cHc van Si brem lui ug—Sihx'iiknu^ on fiui 
UrmuMDg Hopje langs het muur van .Singkareh) niet zekerheid h bewezen dat zij Int: tfa utmmiulie&onkfo#- 
malie belmoren, mag men dit niet ven! wan rullijn tijk heid ook voor de meeste andere kwlkreekren naimemm 
Tutttchftit dm' uiterste kiilknwküen heeft isicli over ajundentijk? mtge*Lrekt beid éen jonger lid der 
tertiaire formatie afgeftet, de Zórgen nam du tertiaire kóólvorming; een groen gedetdtt» der aMeolingen Tanali- 
datiir, Hoen en Kotls-tnetljou Wtaut uit dia göokigi sehe vorming; daarin tevens Ijcfvinden riek de lielafig- 
rijke kooLlugen va» feit (Imbiliu-lMldcom 

Du onderste lage» va» de kool voerende vorming bestaan uit meestal grove etm glom era ten en 
brekdëu, vergruiringaprudlïnlmi van andere gesteenten, die op nieuw al* vost gesteente in sedimentaire lagen 
werden ftlgezet; hier went het suitterinal voor deste «mg ] rune ral en en brekei en geleverd d mi r de granieten 
en «jjenietvn» daar weder door porfieren* ginds u uren liet ka Ikrtdii lokken. naarmate de aard van het na¬ 
burige oudere gesteente wm. 

Boven deze benedenste etage van de fcfflrtïaire kool vorming werd een mergolM'hieft'r afgezot, die op 
vele plan i mm rijk is aan fosrileii. vooral van vjsscfegtL 

Uwe heide onderste etages van de kool voerende völtmnj; out breken op immrnjgu plttutmi, hetzij eelt 
van hert, hetzij huiden; lti elk geval spelen zij tduehU een ondergeschikte ról en komen alleen voor nabij de 
grenzen tier formatie. De gruutu massa wordt vertegen woord igd door du derde etage, die men ge voege lijk 
de Jtaiidöteenvoruiing kan. noemen. Zij bestaat uit n[wisselende lagen van kleijcan,date«nnn, aomtijds sterk 
ijzerhoudend, conglomeraten» k lei slee rtctt, JtleWhieferfc en ktmladiicfore; hierin komen de meeste m voor¬ 
na ai n&te kmiJLagtm genoegzaam uitsluitend voor 

Al deze sédiiium Luire lagen zijn erlitcr gecitfirilis ure er 1 oord in baar nóraproükelïjke Ligging afgered 
gübltmm; integimiluel euu reeks vuil urttptïuve gesteun l ei i van vwrfiehUlemlen ouderdom i►ru.k op omlerüuhëi- 
dun* pkairem door» on verbrak de regelmatige afzetting der sedimentaire lagen. 

De tertiaire knot vorming wn> nog uh?t ut gezet en luutr tegenwoordige pba Ls gel fefttfl i ogenomen door 
wn groot Inimetilandseli meer, aan welks grenzen de kalksteen der iiuutmuhpteiHfiirmnu» uiigcstfik te tam- 
ken luid gevormd, loon Jiiaseule opheffingen uu dourbraktm van gniriiuUtiirdigc nueleuilteu plaats vonden. 
Op verschil lende pbmireN deden zij zich gevueUm, doi 3i de butifdduorbraki'Ti luidden voornamelijk buiten 
de grenzen van de legen wuorilige kóól voerende vorming plaats. Hem eruptieve gesteenten zijn derhalve 
jonger dan de nniamiilie ten vorming; men ziel dim ook hier weder een voorteek! dat de oude theorie, dat 
grari iet geel ren ten tol de oudste «nptivr vormingen b* lux > ren, niet juist is. en dut zelfs in bet tertiaire 
tijdvak graniet door lira keu paiatn. vonden. De hoofd richting, wantin die ornpi leve géidmiten aun de np|ivr- 
vlakte dotirliraken, ia niet vrij groow juistheid te bepaliïn, Over hel algemeen wi&vlt rij van zuid-iamt en 
iiuord-wt-st tot züid-ZLiid“Ousl en nuurd-imord-vreiH af; als Jïaftttaiu richting kan men aatmetuen van \ I*' lot 
daï . De eertijds onder du zee bedolven tul k hun ken werden opgeheven en begrensden van nu af in lange, 
stede, gemiegzaum rechtlijnige reelwen Uvi luimen engere grenzen tvrnggedrmigeit mier 

Met veel waarnchi jtllij kjimd krm cm ogenomen worden dat eerst nu du turtiaire koolvormiug rieli 
begon af ia zetten. Haar oudste Sagen bestomleu dan ook uit du aom* zeer gmvr vcrgfilking^roducten 
van gmrmdnjmligc geeteemun t'ti knlkslnemm. 

Toen du kimlvocraml^ vorming was afgoftet, hadden op nieuw ilourlmtkun plaats van jongere erupt- 
lieve gesteenten: groensteeueu en kwarteporfiureu- iie uersttm breken in de omniddulijke nabijheid van de 
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J( nikst oen en door, on hielden dus. de grenzen van hei; tertiair ktden terrein; ijp Inatstofj vormden t lijken orl 
gangt-u ta midden van üït terrein. Ilwr de werking hiervan werd hot: tertiair kohm terrein verbroken on 
tijfel'lieven, en do lagen op vele plaatse» aanmerkelijk uit haar horizontale ligging gehnirht. 

Xn. dll lij'ki ij- ... Ié 11 ' eïttttirü vormingen van jóïtgi r dtgteókeflifig nf gezet. mw als 

de /o*twaterkrtlki'ij vmi Ptmlngnlniii on de koralen kalk steen Imwlioii IhiioemHtdjueliH’r nu ihidang Stljoc- 
mwk, Middelen* ijl faiÉblt de tl o orh ra ken di i gt ■».. r, ■. n i ka iu-it plaats, waarna >ie dutmleor gevormde val¬ 
leien lijdt vulkanische conglomeraten en tufien werden opgevnld. 

KOMEN IjER KOOLDAOKN. Hoewel bet tertiair ko len terne i n rieh derhalve «ver ininmer- 
ke lij ken afstand uitstrek!, Ujn tut im *lccM* in ren betrek Mi jk klein gedeelte daarvan /wyire- konlliigcn 
bekend. De oorzaak hiervan ligt vóór de hand Slechte in dit- streken, waar eruptieve »estwnten in de 
nabijheid rtjn, werden de gesteenten der kooh oeroude formalte amhifrog geheven, vormden siij steile berg¬ 
reeksen met diepe ravijnen en kleren, cu Hraelikm aldus ook de kolen min do oppervlakte; dit is in hot 
iiijznuder hei geval met liet gedeelte ven het tertiair tadenterrein, gelegen aan weerskanten van de Onihi- 
lin-rivier van al kninpmg Sidjanten tot aan kampong Pimmoatan. 

Dneh ook mevr zuid-owifc waart s lijdt het geen twijfel of die kmdhigen moeten zich voort zetten. Daar 
js hei tertiair kuïenrembn achter minder blootgesteld geweest, aan dóórbrakett van eruptieve gesteenten: 
alleen aan do gramum hadden die plaat* en alleen daar werden de sediJnenUirü lagen ópgoheven, Maar te 
midden van het tertiair kolen.terrein hieven de lagen meer ongestoord in haar oorspronkelijke afzetting; 
xij kwamen «Whis, op enkele punten aan den dag en vormden aan do oppervlakte een tamelijk vlak, flnmv 
luïuvi 1 tachtig terrein,, dar daarenboven in dun loop der tijden in groote mate nan de werking van erosie on¬ 
derworpen was. Al mogen dus in dat zuidelijk gedeelte win af Pndimg tfibwaoek en Tandjnng Anipnln 
tot aan het flttoofngebiéd van de Lavreh en de Pu ln n kei — gean zware kool lagen nan den dag ontdekt zijn, 
zoo nutg men toch niet grond vermoeden dat zij nuk tiaar in de diepte voorkomen en door diepe grond¬ 
boringen aan het licht /tillen gebnivlu worden. ( l j 

Het gedeelte van het kolen terrein aan weerszijden van de Ombilin van jif SuljauUm tol aan Pamoe- 
jUuiï* waar de rijke knnllagm non den dag komen* is dus bet terrein dat voor het nogenhllk het meeste 
hida.ug inbmvcmt. Het wordt ten noorden k*$jrtm*d angevacr door ren lijn die vin uit kampong Suljan ten 
In iMistelijkr rnditirig wurdt gi irokkt'13 L ten wart en dooi ewi lijn vim Sidjantmi tot WW Komha; ten 
zntchin door de fc-a*jkatveu redta van SUirambang naar Silmmknng en ten crosten door de riviertjes Locntneh 
en Pandan. Het vormt een mtgeftrekt lx*rgpl*tsatt mei steile afstortingen, diepe kim en e» mui we ra¬ 
vijnen Ten noorden vormt het SlgïiloeDgehergte een «teilen lï & ?{K) voet hoogen wand, aan welks voet 
ile vallei van de Jtmbomrót.twti-rivier zich uitat rekt. Behalve een tal van kleine zijkloven, vormt de Omhv- 
iin zich over ecu ulsfand van bijna I paal «mi nauwe» dmirUulil timrelnm du steile *»mUl«w ruinen van 
lu-t gebergte Sigalnei-pandjaiig en deelt bet kolen terrein op die wijze ongeveer midden door. 

Meer ziddwaarLs wofilt de lk>rgröfik§ langzamerhand lager, door dat het plateau cenigzimi imar het 
zuiden helt. 

Het kolenterroin vormt over dit gwièelie een hekken, dat ten noorden heg re uw 1 wordt door oen 

f l ) Aan tien nncirdwowEkaiit van heï. tertiair knienonrein werden roods dunne kooliagon ontdekt nrtbjj bookit 
en rJtibij kampong Titlupst gwüöonir: tuin don ztdd^j^tkMit van lift koDnteJ iein iiutdfiktó ijr- luQri-ingtmLeiir 
tivOMsïx iubde èmm kooïlagen of bowlen daarvim In het llibmgébargte &n daïijj do diirp<ïn Duljmg falUnimjek 
on Kotta bcaoe, 
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zwüren dijk of gang van kwiulsporfier in do beuk Vanuaiifthan. Nabij dit eruptief gesteente =ciJn dn lagen 
vim hel bukken steil opgubeveu. bit en Mi mmr mii\ hmttde-; meer xiinbdijk wordt du helling ïengzfnner- 
hnud geringer en bedraagt 15° in de Oélou-ujer-vallei, 35 en M) in de Pa kandia nm-vu lleL en 15* aan du 
i l tu bil tu-ri vier. dudi &Luud* naar /.aid die jamde. Verder siiitïwttiirtft guamlu Itumkt riten de MMJgftnaimKÏu 
mulduliju. hot dir^té van het bukken. waar du lagen horizontaal liegen.. Int men nog vorder zuidwaarts in 
dun zuidelijken vleugel van het bokken komt. waar du lagen spoedig onder 25 m 30* naar mmrd-omd 
bollen, zoo als bij Soenge* Doerian plaat» heeft. Begeeft men inch nog verder zuidwsnrta naar du knik- en 
groensteen reeks, zoo wordt Smt iimüteu der lage» langzamerhand Meilur en steiler. 

Zoover du onderzoekingen tol nti tAe loeren, auhijrit du rmjliïuJijn van uil Ijoukil Ihmisen in £uul- 
oftetglijku richting voorl u» tempen en ziek daarna in ooetèlijku en luier zei ïs in esnigziii» noord-toostOlijke 
richting om te buigen. 

Lks hieronder volgende ideale dnonsiietle van dit gmloeiru van hot koltmtcrrom over de kolen vind pluai- 
sen vim Udoe-ajer en Soeupd Doerian geeft een vrij nauwkeurige vonjtttailitjg van Am bfiuw van hul 
kolenbekken. 



Van dit kolenveld en zijn zware konllagen was tot het begin van het jnar 18GR niets bekend, zelfs 
bij de bevolking. Wel waren op de grenzen tier km d voeren do formatie, doeb op gTontun afstand van 
elkander ge loge o, enkele meest dunne kool In gen bekend; zoo waren nabij TimboeUn (XX kottas) reeds 
twee koollagmi bij den mijningenieur van Dijk bekend; nok m boe kit Pulanti en in boekit lükiriki wist 
men dat sporen van kmdhiguu voorkomen; zoo kimde de Imvolking de dunne lagen kool en aardhars in liet 
BnuftVf'hu* un sprak du ingenieur uf, Oboot hut vermoeden uü omirem hut wiu'irflehi julijk voorkomen van 
kolen ia de omstreken van Tand jong-Am pnio en Moeura; doeh tut deze weinige gCguveiJe bepaalde zieh du 
kennis van het tertiair koleuterrem, 

NOOÏtDELLTKE VtiETGKL VAX HET KOI /EN BE K K EX tBOELEE-lU ITTAX-Y A LLEI). In 
Januari IkiiS deed de omlergeteukemie één verkunnmgfltorht door fmi gch+ulu tertiair kultmlaïrem urt trof 
tUBöuhön Tulaweh on Tandjong Ampulo uitgostrekte kookDwtÜngen aan. zender evenwel reeds dadelijk in 
de gelegenheid te zijn de zwaarte of andere eigen schappen der lagen te k tuinen bepalen, Overtuigd van 
du belang rijkheid on uitgestrektheid van het kolen tor rein. deed hij in do tweede helft van IRtfS, zomlni hij 
nvur de rcondiga werkkrarhton kon bosHukkon, een nanvang maken met het grondig onderzoek van detó 
TKi vumdiillundn ravijnen worden upöngtkapt m npgemdeu, vergra vingert in het gesteente verridil, 
on zon werden langzarneiinud op eun tal van plaftteen knol lagen van belangrijke zwaarte opgeapeiord in 
de L<L>ven-Bouloc-rtiUuiivalhd uü haar zij ravijnen, De voorman Kalkbdvkk maakte ziuh vooral hierbij ver- 
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cWtolijk. ÜU tol nnilpr onfcmek bleet dat «I de* kootogtm tah« re „ tot m Kifde Stolsel van 
WoUter ongeveer nu west ttnnr oost loopt, en meer ombuut van xuidwen naar noordoost; 

. !nlïel1 1 “' teo nnnr of onder wn hoek tan 40* k tfl', die mevr oostwaarts tot 30“ ver- 

mindert, \*n ut ItoegOc-tin ggio tot aan de Iteek Angtr, over w*n Ujnreclittri afstand van ± llOflO ellen, 
vM Hat stelsel knnll&gen sieh mn tiën dag voort. 

Xmtnt een U.uwkourig* Opname v„n liet terrein was verricht, werd omstreeks de helft v Ml 1808 
«m aan vang gemaaid met een reeks van grondptilingtm met een klein boortuig. Voor natver rlote torin- 
gen gevorderd rijn, talniiftt de werkelijke itwnntte der dnorixmrda lagen in de (leloe-iijer-vallot: 

+ ®i.00 el afwisselende lagen van aandsteen. kletsteen, koolsehiefer en kleijvdiiefer: 



t, Md; 

0.37 

„ koojaebtefnr; 

1M 

■it .Mot; 

5diÓO 

*, afwisselende lagen van zandsteen enz,: 

IJ# 

,+ kool; 

|-M 

- afvrteeelemlfi Jagen van zandsteen enz,; 

2.W 

n kool; 

i 30.00 

» afwi^dende lagen van zandsteen enz. 


Tot m t™ tobhen de beringen dus oen gezamenlijke dikte van ritiin t! el kool in de O.doe-njer-vullei 
aangoUiond, doch liet lijdt geen twijfel of men val in do daar beneden liggende Jagen „og meerdere kool- ‘ 
lagen aan treffen, daar de gemmenlijto vwaarte der ktwllngcn in de naburige ravijnen kdangrijk gmoter 
/ ' w wan3w ’ in ,1b be, ' k Angir verseheidene holdingen aangetroffen, afwMrade t an I tot 4 cl iwmirtei 
ook in de ravijnen Tamhmig, Kamïattg, AkkermanWi en in de I’araml.ulmn-valloi waren de koollagen van 
belangrijke zwaarte. 

Wanneer wij ediler do werkelijk reeds geconstateerde awanrte der koollagen in de Hoelne-roilan- 
Vftllei, dus (! cl. als minimum uannemen, de gemiddelde helling der lagen op 4fl s stellen, vonder in aanmer- 
king te nemen dat die helling meer Jiuiilwaarts vermindert, en verder nitnaetnen dat do koolUgen niet verder 
ilfiorloopen dan over den aan den dng geoomtla teerden afstand van flWIO el, vim 1 wil raagt de hoeveelheid 
kolen, die alhier kan ontgonnen worden door middel van mijnbouwfctmdif» werkon tot 500 el diepte, (dat 
is in het vhtk van de laag genieten over 800 el diepte) «00 X «000 X rt kub. el = 38.800,000 kuli. cl kool, 
«f. gerekend tegen een soortelijk gewigt va» 1.85, een hoeveelheid var HU milliocn ton kolen. Betont m«l 
dat V* hiervan bij de ontginning verloren gaat of verloten wordt gegeven, ton blijft hier een hoeveelheid 
vmt UT millioen ton ontgfnb*Te kolen. 

Allo OTOfitütidiffhofien rijn evenwel gunEfcïgür dan de zoo even aangenomen e; dè geaaiïmmUjke zwaarte 
Her .manbare tegen in lioogFt waarbij ulijk gtOöter; He wrtetting Her kgsn in «Je richting vun wout ra 
üa *t ving vdlïg ttaiigfmotmm woKIen gróoter te sslyn «ten tiOOO ë; de helling Her lagen vermindert nu,*r 
znnlwüirt^ züjodat liet mogelijk zal rijn de koten verder ïnidwmiri» te ontginnen; terwijl nu slechts een 
horizontale afslaud van tïOO el zuidwaarts van hel ukgaande der konUagerj ate uiterste gren* van exploi¬ 
tatie werd aangenomen, 

XUUlBLMKE VLEÜGKL VAX HET KOLENBEKKEN (SGBNGEI DOEMAN). Hat boven- 
BlaandD geldt alleen van den noordelijken vleugel van het kolenbekken. Ju het zuidelijk gedeelte [umi dun 
overkant van de UuibiUnj werden langzamerhand door den voorman Kai^jiovkn even zware lagen ont- 
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ilekt- Zoo vond hij de prachtige lagen van Soengd Doerian. onder 2h nanr nociT’d-^net hollende. waar- 
van een koolkag een werkelijke zwaarte van 5 el bezit; dn eetnmhe lagen van Iwckit Hnrassm, wier awnatti" 
nog niet mei jntitlubl ï* gwonatatoerd; de nkl minder wludim* lagen vun ih l*ek Supimdnlam, die rik 
*> £ ft el zh' oörir WM*n: h de lagen vlak aan4e Omhüin-rivier tegunover kumpaiii: Xegri-rariteb„ Mok in 
<l«tan zuidelijken vleugel tan het kolenbekken ia du» gwm mindert' koltnirijkdom nnnwezig; alleen de «ene 
laag van 5 el gwiuirte mu Soangei D^-riuü geeft een minimum van E 1 .- nrillioen ton kolen voor elke HHW 
el» waarover xij in baar richting kun vervolgd warden, zonder diojifrr werken dan van 500 d tuin te leggen; 
liet lijdt goen twijfel dat zij nvttfr verseheiriiriie duidden ellen in haar richting -n! kunnen vervolg»t worden, 
terwijl haar helling meer ü-mrcbooaUaarts venuovddijk spoedig vermindert- ( v ) 

Haar de r* are knol lagen fan dit kolenbekken over ™ ftppstfvkkte van minstens fttf millioen vier' 
kanfr ellen zijn geen n tri lüeorfb zoo is Winnen des» opper vlak te, bij aanneming van alnchtp 5 4 pa!ame?uï|fee 
zwaarte dor knnltagen, ol-ji lioi-vn tboiiJ van 3270 miUiofm ton kolen aanwezig. He vraag \a slechts of een 
gedeelte in bet midden van bet bokken niet te diep ligt, mn met de togen u-mrdige midiIÉten vnn mijnbouw 
ontgonnen te worden, In elk gnval mug men lui reeds veilig min nemen, dat verscheidene tientallen van snib 
iinenen Wtion kool rónder Iwrwnnr te ontginnen XÏjn. Hét nauwgorei natkmask van hei kntetrasM sul 
dejU' cijfers langzamerhand tfti grooler nauwkeurigheid brengen et. waarschijnlijk aanzienlijk vergronden. 

HOEDANIGHEID DEtl MA1 Hl Mtë-KOLEN'. Xn den aard der kooHagen Ut hebben nugegann, 
rijst de vraag, hoo de hoedanigheid «lezer kolen is. M bet «iterlijk mti rinu deed w ab kolen van 
supérieure kwaliteit kennen. Somtijd* gtofblsdnrig als ilo Kewcaet^koton, loo *1» hi ravijnen 

vun de Boclmi-mtiau-valleï; inewdal -liohl met rchdpm Wilgen breuk als de raumïWkofd van Uncnehire. in 
vlakke platen splijtend, zoo ub de keten vim BnpaswUlium bwkit; tinru^o en Soecipui 1 kieriam Zelf* aan 
(ie oppervlakte en daar waar beken over de lagen vloeidnm bad de kwaliteit niet in het minst gehnlnn. Zwa- 
veUriea (ijKerpyrifit) komt slecht* <x*t weinig ïjï de itoolinor r incwl al*, dunne bUadjes tussebeu de eplijt> 
vlokken- Daarbij zijn -le lagen zeer zuiver* meestal solider wnigv inmenging van si een Lmeschen de knol 

HCWRIKÏÏNDIO ON OERZOEK I>EIl KOLEN Om eetiter een grondiger uonferi nver dt hnróa- 
ptg lipjd der kolen te kunnen vellen. w*w tri -ie eerst® plaale da kenni* van de .wWl kundige *umensriellmg 
daarvnn wensebtdijk. Hé ondertekende wendde Wtfh ilaartot tot den jimririringeniéur, dief vnn bet mijn- 
weren, waarop «l f , Vï..vaM«s«HN, - bet xm bel luiitomhïgihtb lubnrainrium van hel mijnwezen, «ch met de 
unalvÊé van die knlpq tidoftte, 

He rmiïtnien van dit oml^r/.wk sijp tM 3 *-rgelegd tn Mjkge J, ivanr wij in tabel A mt overzk-lü geven 
vnn de «njd'Vfe d«r OmhiUn-kukn- «*« daarbij► l-*t. vergelijk, itie van eenige andere Imlisidu* «m ftiefcdmU* 
Fk-lie konlaóürtéii Vnégen, De gezonden monutera drw-r kolen, waarvan de anulysd?- werden verrigt T waren 
van de oppervlakte genomen, zoodat men nmg «annemen dit de boerin nigheid in -le diepte zul ver Uiteren, 

Wanneer men de nnaljs» dezer k^dmvoriets vergelijkt mét dn- van bekende koobm>rren, zal men <mt- 
I*'™** «« van Otwij^Xaiwaü ilViwran) in deugdzaam heid i.v.?r^ 
imffen mi hi t meest m zaïiienetellinK «ve^nkormm met -lb Engeleéhp krwilsnort, welkv iu Buddlc** Hartlev 
^r h im bij NmveaMle-m Tyne, uit dn liekei.de laag ..Uw maiu niitgwmmn wnrdt; oen koolsoort 

'ï In di- maand Jtmi jl. ving het onderaoolt van het kuliHiterrult. van Dontitói mm, door middel 

van münhouwsnin-lig.- .uekr/.ouicïng^verken on dOor gmndpeiJfniton MMi -m idenw geït^ op do we.tplaat« 
^ervai rdigd boonot^teL 
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die, volgons het oonld vuji om hfvcwgd deskundige. d T , Ptïect, professor in ét meUIImgio «art do minitig 
fiéhimt fc Umibit viHirriamoiijk voor stoofgebruik wnrdt gebezigd en daartoe op grraote selwftl wordt wil- 
gevoerd fchiofh- wed lor ataiui pttrpuse*. tor wtriuh ii ie Imrgelj exportn!): deze koolsoort U zeër bekend 
Inj do offidciim der Xedorlamlinrhé murine, 

IV daaropvolgende tótal Ik waarbij het gehalte aan hygrosroni-di water huilen rekening u góbriteht, 
geeft hiervan wn overzicht. Die ovoi^nkomwt m snmemdeltfrig lm* 1 hen de < hubtlin- nu slg petioomtln 
Badlcy-kölon v«Tt; nog rheor in het oog, ftatmar men de lievenbesta;riddeelen, zwnvel en madi* builen reke¬ 
ning brengt en alleen de hoofdtfestamldeétoji vergelijkt, ww iile in tabel (! ia verricht. 

# 

FKAKTIBt'll HNPBRZIIKH t>(tlH KOLKN. Hoeveel waarde mtn de resultaten van een grondig 
chemisch onderzoek mag gehecht wórden, het mag eehter niet worden ontvehi&tl énï «ui éven groote, ton 
niet grootera wnardti motst gehecht worden aan de resultaten van een p r<H3fofidumndeÜjk t op eeiiigziits 
grnote schaal in de ptaetijk verricht ümïerzdok door di^koiudigmi. Alleen wiimiecr zulk een onderzoek 
heeft plaats gel tod en wanneer daarbij i tui vergelijk is netroffen nut een takende m of gemeen, jzc-twzigfk 1 
koolsoort. mag men met voldoende aikerhdd een óórdeel vellen over eeltige kon hoort in kwestie, 

Overtuigd van dé wenéelielijMomj hiervan, riep de ondérgptjeekende dn tusmihen komst van yertdïil- 
fêtide deskundigen iti r óm de Ombilltt-kukfl door praktiNdie proef numtiigctt te omh^mdmL wat béttöf 
hoar deugdzaamheid ab stoom-, gas- en «nééd-kokn Van ui deze deskundigen inu-cht hij de moest wèlwil¬ 
lende verzekering hunner nmeewerking ontvangen* 

Voor de té nomon proeven werden de kolen van de ó el dikke laag te Soengei Doerian' bestemd, 
nu na bekomen machtiging van dun chef van het fmjuwtójen een hoevuftthmd van ld ton kolcu ontgonnen. 
Muar deze vindplaats verwijderd is van de bestaande Lmtifipöiiwegnu, gal' hel vervoer der kelen vee! be¬ 
zwaren en waren daaraan Ijdangrljko konten verbonden* De kosten voor ontginning en vervoer van deze 


13 ton kolen naar ibukng beliepen; 

ontgirmingakostjeii .*. . ., .,..*__... ƒ IG.00 

* man over ± 30 dagen, ter bewaking en nplmling der kolen te tfnengci Doe dan ..... ,* 15,00 

vervoéï per picol [marden van ^nengci Doerian naar Teluweh. .... n 133.00 

si inan owr ± 39 dagen ter overvóffiT der kolen \mr r-ampmi over de UinbUin, en opschu- 

ring en oplading te Telaweh... .. .....,._. tt 15 . 0 P 

vervoer per pednti ynn Ttdaweh naar fort vnn dor Capeilim ... ........ ^ ydü.00 

vervoer per pedati (p«r tmiispo tl aan nemer) van fort vuu dor CapeUen naar Paduug 

Fóndjang .........., s m.Zl 

Vérvoer per [jedati (pér tmimporUmmemer) Mm Padang Dainljaug naar Fatkng . *.... „ 397.-H 

aankoop van 4H0 gooniftzakken (oudé) .....:.... n ltïJJ 

Tc znmeu - / 1121X70 

Of per ton ruim _ „ Bfi,00 


Dn kolen kwamen derhalve bij de tegenwoordige mmaporimi+liielert op lt ö 1 mimi hoogeréu prijs te 
Hiaitri. dan ik gfuniddehle prijs van hiugidNdie kokn te Fadaug, Wij twijfelen echter niet of die kosten 
gouden Dij aamftbaffing van eigen vervoermiddelen r -n doortrekking vin* den rodatiweg van Telaweh 
mmr Sdengei-Doerian tot oji ongeveer de bel Ti van linveiigeiioenuE djfer terug te brengén rijn. 

Vau déJM? 13 ton (elk vau 11K3U Ned. pnmlt-n) koluu werden de na volgende hoevt^ilnülon «angébodiiii 

aan: 
















flea komiuurnlMiL van Iwt nmri t ii>m station ter Padsng ..„ ^.. „ itij 4 4 ^ „ _ jg | mi * 

dim agent der Neder liimlsch-ImHnvliu »tociitibootniJ*atiwï|*ppii te hirlang 3 

den directeur der gasfabriek te Batavia __ T . „ ,... % 

den koiiïimmdant dor artillerie ter Sunm tra’s Westkust * *..... 1 

Ouder de resultaten der proef riem ï ngon, die de osoler^reteekende tot nu toe mocht ontvangen, komen 
in diMM?nrte plaat* in aanmerking die van de proeven, welke aan boord van Zijner Majesteits sehrocfstoum- 
^dsip Willem ter rtedo vim Budwng werden ïrenomen. Til liet hierbij gevoegd procesverbaal [Bij- 
.iige II) blijkt, dut iU; OmlnUii-koleu even goed, zmt niet >*■■ weinig heler atjii dan. de gebezigde goede 
Kngdsdie NowcasÜe-kMem Hut wanjjtegevnnd vermogen van de Ornlulin-köleti was iota gr boter; zij gaven 
minder rook en minder sintel* dan de* Engïilfittbe kolen; de vergruizing van de Ombïlin-koleü ia vertnue- 
delijk minder dan hij elke andere snort. De kouirnandnnt van den Wille in, de k*piteind ui ten ant ter zêe 
TaUtknuoofh, nturmde dit resultaat dun ook* in een officieel schrijven aan don guuvenieur van Suinatra's. 
Westkust* zeer gunstig. 

Omtrent de resultaten der verdere proef oen dn gen, die mi het vertrek van den Willem door de 
marine werden genomen, mocht de oftdergu toeken de geen verder bericht uni, vangen. 

\ an de XederLandseMmlischv &to qi \>b wtma&teöhappij ontving de ondergetoükendte een bariehl; om- 
irent de beproeving der Umbilm-koien aan boord van dnri stootner Sun d a. In bijlage lil wordt liet 
butrokkelijk procesverbaal uvergelegd. Daaruit bleek eveneens dat dt- Omliihu-kolen w ge makkelijk 
*lootn ophouden, dat zij heel weinig en lichten rook geven eu nagenoeg niets atmaetten, terwijl de gebe¬ 
zigde Engdsche kolen eau zwareu dikken rook afguveii en sterk aanzetten, en dat zij eindelijk minder 
asch tm sint tb geven dan de Engelftthe kolen. 

Wat. betreft het verbruik van Ombiliu-knk'ii per vracht, U het resnllaat. verkregen bij de S u n d a. 
niet zoo gunstig; dat verbruik mi] l^iïfï M het!ragen, tegen 060 itf ICngelsch# kolen gedurende denrelfclerj tijd. 
Wij meenen echter vonrahmog tic juistheid dezer gevolgtrekking niet cm voorgaarde lijk Ut mogen 
üiutnarmm, daar tb.- na uw keurige pmcf'ncmnigcii op den Willem in liet geheel niet vim dusdanig ver- 
schil in betrekkelijk kolen verbruik gewagen. Daarenboven berust dé in het procesverbaal der Sunda np- 
gegeven afstand der roosters tav en waarschijnlijk op een misverstand^, en juist die afstand ia van groot en 
invloed op het knlenverhruik. Ai is die opgave van het verbruik van Omhilin^kolen juist* dan meenen 
wij toeh dé oorzaak van het meerdere verbruik van Umbilm-küleu welUdgt te mogen toeken in den afstand 
der monterstuven op de SuikIh, welke voor bel. gebruik van Eugelsche kolen is in geste bh Wij hebben daar¬ 
om den agent der stooiiiljoidimiatsidiupjaj verzocht alsnog met de nstearendo hoeveelheid ürabilin-kolen te 
willen doeö eonstateeren, welk het verbruik van Onibiliii-knkm Is in vergelijk van dat van Kngelfiehe kolen 
Lu dezelfde tijdseenheid, Bestel fdé vraag hebben wij gericht aan dim gouverneur van Sumatru* Westkust, 
ten einde ook op Zr M sl stnomsehip Stjma t ra de daarvoor vereischtc proeven met de alsnog op Boel o e 
Pisang aanwezige hoeveelheid Ombilru-koleit te doen naman, {*) 

(*) Na beëindiging van dit verslag jnüekt do cmdorgetoökenclö het bobingtjjk m uitvoerig rapport ontvangen 
van de proefnemingen, mat OmbUindtoiftn gedaan aan buord van Zr. Ma. sïoQraseWp Sumatra, wolk rapport in 
bijlag* XIII hlunuin wordt tüügavoogd. 

Haovral liet l& botrouren Is, da r dc verhouding in waarde dor Ömbïlin-külen tut Engalacdic kolen niet kon 
bepaald werden, werd haar verhouding tut BonuKi-kuhm fcooh met nauw keur igli^id lieptiald. Een kolenverhrulJt 
van 11500 Mcni. ponden Ombtltn-keleu tegen 51100 KerL poudeii ÖomiMj kdcn in denzolhlen Ujd en onder dozolfde 
oniBtaniIightMlan, ia een W duidelijk bcwUs voer de artiperieUTo kwaliteit van «emtgcnoemde. al moge dlcvtuhouding 
te gunstig voor da Qmbilin-kd- u sfin, door de omstandigheid dat. de gehezlgdo Bomeo-kolen door de langdurige 
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llueii&mg tlo uitslag dozor midi-re prouvim ook ziij* kqa laemn ih j unn boord vim 3!r. M>- stoomschip 
WiHfm genomen pnwveu genoeg/aimj t dnt de Orabiliu-kolcn voor «toomgehruik- geschikt 

zijn t-Ti als zondanig gwttr-ditó bij Bngèlsche koten behoeven achter te Hium. 

Wal tatnrft hot «iiderxcwk dor (hubitin-koltm omtrent luier ddugil als gfflkolen, mocht ilo nuilérge- 
Uvkuwlt» een uitvoerig bericht ontvangen vau den directeur dor gasfabriek te Hatavia, waarvan wij m bijlage 
IV een ex tra et geven. 

He uitslag rïer gei muien proeven wm gedeeltelijk gunstig, gedeeltelijk met. Terwijl de Ombilin- 
koten in minder tïjds waren afgewerkt en H0% meer gn* gaven dan de geheaigdc foigêlseho (Ciinnel) kolen, 
het rit! hoedanigheid van het gus editer veel le wensehen over? zumUit de Omhilih-koLwi nooit alleen m 
gaskolen zullen ktumon gebruikt worden, maar lumr gus nteeds in ruime male zal dfcmcft vermengd te 
worden mei dat van superieure Engelrfeht' gaskolen; de Umbïliu-kulen gaven üa$ coke. die tater is dan 
die van Horneo-knlem 

Wat eindelijk betreft het onderhoek der Omhilin-koleiti omtrent haar deugd ula smeed kfden, ontving 
de rtn de rgettre kende een uitvoerig tarieht van den komm&ödant (W artillerie ter Su nut tra's Westkust* waar¬ 
van wij in bijlage \ een estrnrf geven, Daaruit blijkt in honMs^ak dat de Ömhilïn-hmil in gehalte den 
voorrang verdient boven de ftpirnop-kpol, dodi als smeet Ikon! voor Engetaohe kool onclerdod, dewijl zij niet 
sameuluikt, te grooto vlam geeft en tè snel verbrandt. 

l*it het voorgaande blijkt dorbatVè dat de OmliHii-kolsn als stoom kolen van Superieure kwaliteit 
zijn* als gaskolen en als smeedkokn echter beneden de respectieve Engelsche kolen staan. 

Dit moge ook niet verwonderen, want de deugdzaamheid eencr koolsoort ab stoom kolen sluit over 
het. algemeen haar gelijktijdige deugd als gas- of smeedkolen buiten; die vemdiükmle tdgeitsehapfHjn kun¬ 
nen moeilijk gepaard gian. Truuwvus huur deugd ub stoom kolen is voor nu* doel verreweg bet. belang¬ 
rijkste, daar iras- en smeedkolen aledu* in zeer ondergeef hikte hoeveelheid in Indio gebezigd worden. Wij 
zo Hen ons niet verdiepen in de vraag, of de. Umbilin-kolun den n mm van Hr u in kolen of vim steenkolen 
moeten dragen. Naar onze meenüig komt de zaak hierop neer* Qeologiflch komen ?:ïj voor in de tertiaire 
formatie. waarin in Europa somtijds steenkolen (pokkolen), somtijds bruinkolen worden aangetroffen; 
themirtch en Uehniadb bezitten zij slJe eigenschappen vim goede steenkolen en kunnen dkj£ in de practijk 
nku anders genoemd worden, Hóe het. xij T wij mecnien dat de lauiatgetJOemdis eigensöïiap der kolen die is, 
waarop alles aankomt, en dat men dus niet anti de heicekuniis van oen uunm mug hechten* Ter voorko¬ 
ming van misverstand zullen wij m dus kortweg „küW noemen. 

11 . 

tlr is du» tawozen, tint her tbnljüiii-kok'uvtdd miüfcgncn tonnen bevat van een. kso boort, die in 
ktxduuighdd als stoom kooi genoegzaam gelijk te stellen ,is ohjj goede Engokehe kolen. 

opeetmring in waaide Waren vacmhnhiri Volgons da ervaring, gedurende jureri opgedaan aan boord van de 
® u in a t s' d t zou acgis hoeveel IihUI goede En^b-cba kolen, polij kst winde aan * i( vrm de gebezigde hos veel beid 
nludite BorOOP-kolen, dus ± lü£5 Ned, panden gp>sd<‘ KiigalHohe kolerij noodig zijn om hstzolfdo nuttig «fltat in 
do pntotyk te weeg te brengen. 

DfóZG rsaultiiteji Kijn dus geheel In bot voordeel van de Qmfolbn-kültm on in tegtnisprtukk met de op den 
stüomer Ö u n d a genomen prooi 

De ondoigeteeken.de heeft daarom gemeend de ndodtgo voorstellen te moeten doan, om eont' doflnitteve, 
grondige proefneming té doen prachieden, ion einde oen b^swarn! onrdóol fco vellen over de verhouding van de 
Oüibilin-kn]«m zoowel vtm Soongid Dosriim als van Booloe-rattun, ten opziuhte van gpudo Eugolanlie kolen. 
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Op welke wijïc b van dezen gmoton rijkdom «tuier de tejpmwtïOftlige omstandighcik’ii partij te 
(nikken voor stoomvaart on hdiiËm? Ziedaar een vraag, die Tan tiet hoogste belang is voor de ontwik¬ 
keling van Sumatra's Westkust, 

r*o ondervinding hwnft geleerd dat een ontginning van dit kolenveld, bij de tegenwoordige transport- 
middelen, een ongerijmdheid is. en dat. wil men ilm'ii rijkdom niet voor altijd in dun s-rhoot der aarde Vw 
dolven koudon, men moet Twglnnuu du trnti&poftmid del vu in overeenatominiug tv brengen met de eisehon 
van den tegeïiwöörifigen lijd. Karbouw' en peduti pussen niet meer voor dusdanige n af voer, en bet ml 
geen Unoog veretarhen dal alleen stoomkracht daarvoor km aangewend worden, 

AAXI.EO VAN wm SPOCIRWKÖ NAAR PADAXtï. Zoo als de omBtnndigkedmi op bet nogim- 
Idifc zïjtt. mi West* en OnstkuM van Suinnirn administratief en feit olijk van elkander gescheiden zijn en 
niet bet minst met elkander in verband staan» is Padaug de eunigsle plaats, die voor afselieping der kolen 
jn aanmerking komt, I V* afstand van hot Ombïlin-kobmvoltl tot Cudaug is echter minsten? 100 kilome¬ 
ter*. Iki kwestie lost zich dus hierin op; i> het tnrrgolijk liet tinibilin^koleiiveld door middel vim een 
spoorweg in verbinding te brengen met Piiduüg, en kunnen de konten van dien spoorweg gedekt worden 
duor de te bedingen prijzen der kolen ? Km nauw keurig onderzoek vuil deze belangrijke v mag zullen wij 
tnichten te geven. 


KEUZE VAX EEN TltACÉ, In de eerste plaats dient nagegaan te worden of dusdanige verbin¬ 
ding Kul moeten giwehifKhuï over Padang-tandjong, dan wel over rtolok, de infötlc cem^Lu wijzen waarop du 
Bovenlanden in guanmisuhiip Miülm met Ikukiig. Wanneer wij een bepaald punt van bet kolenveld,, bijv, 
Soengci Uovrian tol üitgangJapiim nu men* \b d*- ufsta n rl van dal punt tot Püdimg: 

(t. via Padan g-T a n d j u n g: 

van Socngei Doerian tot Toluwufi .... *......... »"» . * P**! 

„ Tekwidi tot fort vnu de fc r Capellen ,,,.. ..... 17 ** 

h Kort v. tl. Cu pel Lelt tot Rudftiig-Pand jong . .. .. *U ,t 

„ rudutig-Pandjaug tot Padoog ............... .....- ld *+ 

Te zBvncn ...... ■ ■ ibi paal 


b. via 8 o I o k: 

van Boengei Doerian tot Slldenkang 
„ Kitoonkang tot öolok .......... 

„ Solok tot Padung .. 


Te Xamen 


T ptuil 
H * 

43 ij 

Üf paal 


TRACÉ SOLOS. Waimoor mm na ïn aanmerking noemt, dat beide tracés asm genoegzaam gelijke 
toohakahia beswaren onderworpen zijn, lijdt het geen twijfel, dat bot tracé over Sulok imbupuaM °P den 
voorgfoud, dient gesteld te worden. Eenc reductie van den nf.HTsmd tot is toch van overwegend 

belang viHtf den afvoer van een kokmwntgirmmg ivaurbij de IraOKportkoutuu de vcionnrainste onkcisteji 
luifimken. 

Dit tracé dus ééns in lu.mfdbeginsel aangenomen zijnde, zullen wij in eene nadere be&e houw Eng daar¬ 
van treden. Als vuur de baad liggende splitst bet zich m twee foelies; van Büdting iiimr Solok on vun 
Solok mia,r bet kidonibstrit-L 













ts 

RECTIE PADANQ—SOTjOK. Voor <1<* sectie IWjuisï—S olnk i.* op het iwgenbllk ajs hel meest 
doelmatige tracé bekend de zoojienaiimde ..niêuwv weg' over t^lKHt-Kilragun, dien ïntm sinds «ougvA tijd 
bezig ie, alt pdutiwcg. aan to kggem Over dit tracé wen! een drietal juren geleden een gunstig rapport, 
liitgehmeht tJnor een commissie van twee nnilit* mum. met het ong op den mui leg van ™u pedatiweg 
aldaar. lottere opname en waterpw^i ngim door den lieer Setin ittns, ten behoeve vim de finrni lïruur.Kïï 
& Co.* gaven meer volledige gegevens daimnnl,reist eu ikdeii zich dat dit tïfteé véél gronter mwütjkheden 
aanbiedt, dan men v roeper vorimile.rïdehlé. 

Wij zullen de resul luien van den lieer Süiuu hïi *\ volledigheidshalve hier luteii vei gen: (’) 



Hoep Ie in 
Ned. ellen 
boven 
de zee* 

Hoop le- 

verschil 

in 

Xed, ellen* 

Afstand 

in 

Nrd* ellen. 

Gr mi ij¬ 
del de 
helling. 



18.6 

6024 

+ Vïtt 

Landgoed Wdkoni............... 1,1‘uaJ 4 van 1‘adang) 

18.6 






84.0 

6524 

+ % 

Lahihtf Kilarii.miL .... . f 300 él vnnrhi] pal 8) 

103.2 






278.6 

6389 

+ 7» 

LaluH* t'rnkfm,G6Ö * ■ * 12) 

281*8 






202J 

5568 

+ Vn 

Huis van den lieer Ctmv... (1-M * * • 14) 

673.0 






368* 1 

4027 

+ V„ 

Hel ptrii'l <i, waar men hel ruimste 





nitzidil (loell np de vallei van Ihidanuf 710» * » 17) 

UJ42 






67 

5348 

+ v„ 

Kampong Lnlogedimg ..[J056 * » * 113) 

1 100 






15 

866 

+ *L 

Hutigslc punt van de» weg*»*....,' 436 * * * W j 

1124 






147 

8237 1 

+ Vs» 

Loelni* 1 Silïissii'...{1145 - * * £ö) 

977 






55 

2313 

+ V, t 

Hwgstc ptinl van RoekU Rndoés,,, 444» * * 27) 

um 






30 

8 rs 

- V» 

Rriïg over de rivier Soenpei Rareh. (I30Ö * » ■ 27} 

oïh 






177 

6530 

- % 

lluisvaitdenLoeankoe larasleGoegoe( 3 j( 320 * - 

814 






397 

10222 

— Vs. 

Kampnng Ajer Augeh..(ongeveer » 30) 

417 






20 

2006 

— Vit* 

kampong Snlavoc .... (500 el voorbij - 40) 

397 






8.4 

4000 

- v 

Stceiwu wrgwijzer lc HoïoEl....... (ongeveer > 43) 

388.6 





.1*0 lieer Srnt i nWAN komt nu terecht tot het resuStaat, dut het nardozen van een trwnway op doxen 


['} Dnor de welwillendheid van de firma Duwt*uw & Co. worden de resultaten il&aar opname, zoowel als 
de heti'^kkelijte kaarten* tor mtlnor l^nhiklEÏnu gestald 

Nci de opname van don boor Bomransrate wurtf hor gadfieJta van het tracé fan fcrwnpisnst Gnogos tut 
Aier Angeh aangelegd door Volkrijke kampongs 
















ie 


weg, wegens de gmote hellingen, die dikwijle over grnotc afstanden sterker dun l / 1B rijn, gmote tazw&ron 
heeft. 

Vóór on* ilod i? ehbter geen sprake van kot aanloggen van wn tttmmay op een bestaandem pedftti- 
weg of tracé voor peda ti wég, muur vun don aanlog var eon itpemrweg, die het bftdoehir tracé nis nlgc- 
moono hoofd richting n tin neemt, doch daarvan MUd mogelijk kan afwijken, Po vraag br> flus of do algc- 
meene richting van hot tnmé aan do vereiftchten daarvoor voldoet. 

Hnewt’1 hol gedeelte van dit traoé v«n 'Pudaag tut Lfwlme Silnsrifc nog niet door de mijn-higrmietm 
boznehi word, wagon wij hot toch óp grond dor door dó opname verkregen mliéhtiftgfcn de resultaten vun 
die .opname te léwisen nnn do tdsujfióri van liet door mis gcwensi-hte stolsel. 

Warm oer men reeds vóór liet. landgoed Wolkom. zoo moge lijk nmniddotijk Hij Padnng, ann, vangt 
mat golijkmatige helling te stijgen Uings do zuidelijk van de bneHoo Kilungan-rivier (rivier van Piidang) 
gelegen heuvelreeks, ral men do helling tol Loélme Ttakw mot voH grond van waarschijnlijkheid kunnen 
lemgH reuzin tol eer maximum vim l / ¥f , anlUmde eehtór iie gemiddeld o helling van Padmig lui Lanboe- 
Prakóp weinig minder dan dit oijfor bod ragen. 

Ven do Uw Hoe-Pm km- tol Thidjoe Touwt (punt Ai Inrijgt hot tracé. zonder rig£ags van eenig be¬ 
langd het wateiwbéidenil gebergte. Over oen afstand van **.4 kilometer «tijgt men f.URO el. dtnü met oen ge¬ 
middelde helling van Vu A Via* lokale kennis ontbreekt nm geheel, om te beoordeel en of een aanlegging 
v«n dit gedeelte ter verkrijging ceni-r norftwlc helling mogélijk is, Doch id ware dit hel geval, wti xnu dit 
gedeelte óen omlegging van bdntttem. Tl ki Inmaten* lengte vorderen, mn I, en eden een maximum helling 
van »/ w te blijven. lint* hot zij. wij achten ten imdere grondig» studie van dit gedeelte vun hat tracé 
hoogst wencel lelijk en zullen de éérste gedegenheid, die ons daartoe tKpenM&at* te hfiat nemen, Voors¬ 
hands nomen wij aim; dat do nu beiitaondf gemiddelde helling viiti Vu 11 Ytl slechts in gt-ringe mate sal 
kunnen vermijaderd worden en in een gunstig geval door gromerei üigztjgs tot een gemiddelde helling van 
Vm aial kiiTineir ter nggébr acht worden. 

Van af Tieödjoe LaiKd tot Kampong Luehne Bilufsie leveren de ballingen van het bestaande trimé 
geen bexv&ren op voor den aanleg vun ren spoorweg. 

Wol betreft het gedeelte van het tracé vun Loc boe Silasste over Qöogpe naar Solok, teerde een on¬ 
lang? iugpstehl lokaal onijérzwk door den myiidugeiikiur MuGtiENrs, dat dit tnmé, niet vm] wtmrfieinjn- 
Hjkheid van blagen, kan vér vun ge 11 worden door een ander en beter tracé, namelijk door bewesten do 
SoennnuVrivier tien voet te volgen van het geljergte, «Int de Snlok-ni ] lei ten westen begrenst. \ priori 
werd dïMmi ó reeda vermoei: van kampong-Ajer Angth tot Solok geeft toch In 1 tegenivuordtg tracé jOociMa 
een niveau verschil van 2&,4 el aan, over éene lengte van fï kilometers (dus een gemiddelde helling van min¬ 
der dun 1 /bw)ï ótt n verlies in verval, dut gedeeltelijk vermeden kan worden, door van uit Kolok oiirriiddeb 
Hjk met gelijkmatige tm gipotera helling langs het westelijk grensgebergte te atijgen. Naar het oordeel 
van den mijn-ingenleur HrorfiXiK mi\ het tracé lwwnneii van-onistiguu aard ondervindeiu itjfliun liet van 
Solok uit, dim rei bteroever vim dr iïnganan volgend^ naar Kampong BtWfrii wyodook liep* van daar lange 
de lumvelreeb do litikoroevór? tan ik Siiémanie- en tlantongijirie-vnlleien, vtdgde, en do Kampangs Gan- 
tongtjirie en Pisuug-Sinaw ar bewesten omtrok. Van ilaar zou men met veel kans van slagen benoorden 
den hoékU Foetfle* of Kampong Loetioe Silassk kunnen omgaan, dun wel van Kampong Pisaiig-Sinawar 
aan het bestaande trneé bij FiHa^Öoegoe aan él ui ten. Kunstwerken van kostbaren aard liehoeven daar 
niet aangelegd te worden; over tfe Soeks Sarie vallei voorbij Kamjrmig (iantnngtjtifie, xilsineiie «>ver de Stx^ 
manie vallei, zijn viaducten uondig. 
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Wanneer hel , in.br ómferaoak vin hét t.raeé diner' seetia He voo^wu*. beschouwingen bevestigt, 
walen alle beltoiKT.. tMdudw die van hei gedeelte van I.nehoe Prakoe tot. Tfendjoi Laoet. binnen M !„. r ,=;k 
vim gcwüme spoprwagetL 

Hoezeer mm er ook in slagen moge. liet tmrf over .lil lietfé»géöeelte te verlengen en om te hgM, 
Wtnnt de wa.mcfcijnlijWidd «ehter .Int do g™ middelen van apoorwagvarvoer toiflen te kort selIL 
Oeloktóg heeft We kunst vim den ingenieur in tic laatste jareti middel™ Macht en toégemst om 
ook dc.rgnhjfce bemirn te «vorwln,,™. Ttree atetob benogen Wit Woel, het «rmteem Utwwuw en het 

sjfilBem Tkll. 7 ,ij verdienen rot™ de voorkeur boven tiet etehel ven «toauile machine* ter bediening vin 

liftend© vlakken. 

liet wette in Ubm.iv.ut, slechts gebruik makende van eert enkele nul, doet met een snelheid vnu 
l-i kilometer* in het m, r JielHngon vat, Vu '«stijgen. ronder belangrijke „nnloghosten te vertótorhen Het 

M «**? ' ,t>,: nU '' ‘W i« prnrtijL gebracht, en kan du* geensriu* in ontdoende mate Wc, tont* 

«Ier kritiek (jooratiuiu. 


Het systeem ïi:,.,.. gei,ruik wakende v,„, .Ine rails, waarvan We middelste dient. (mi een horizontale 
Wn;V "’ K Wi h,,t va» zware MUngen «n te 1,rangen, wordt simt* eenig* (aren met sn «™ toegc 

*** t,„ „verga:,g van ,1™ Mont-fenis, en heeft voldingen,) l«»„, dat hellingen van '/„ toet loenmn- 
tieveu te bestijgen zijn wat mm snelheid van 1»_M kilometer* in hef uur. Hoewel dit stelwl het bezwaar 
heft. dat de koKinn vün „mhirhnuW en lieweging hoog zijn, zijn uehter de vmtnlwlen daarvan v„„ over¬ 
wegend I «tang, dewijl men daarmede ui uturn ls, zonder Mittigrijke kosten vun aanleg, steile bergreeksen 
u- '«'stijgen. |> ondervinding, bij de aanwending vun dit «t«M over Wen Mo.il-t’enis opgedaan, zal waar- 
schijn lijk daaraan de voorkeur doen geven boven bet eerstgenoemde. 

\o„r bet oogcnldik moge men wellicht rmg r-enigzins huiverig zijn. dinsdabig utelral i„ Jndie toe te 
[lassen, wij gutoovou echter, dat. de daaraan verbonden bezwaren niet vun dien aard zijn om terug te deinzen 
voor een toepassing duurs au over de geringe lengte var, 1 i, N kilometers, waaneer men rUt zalfde stel iel 
met zooveel .vrucht. onder veel bezwarend» oiiiKtiuidlglimlcn, heeft toegejmst ever den Mont-ömi* over een 
IfHjjjii* viiii TH kilormitcm 


Hoewel de aanleg van spoorweg «var een ruim 3000 voel hoog gcWgte, „it Wen aard dor zaak, 
steeds moeilijkheden zul aanbieden, achten wij die echter geenszins vun dien aard. om don aanleg suil 
ven stoot,igommoiPvhap tiuschen Padang wi Nolok te ontraden. Km grondige termnstmïio zul zeker réit 
boslisseu.l oordeel over deze zauk moeten vellen; doch men zul vooraf in beginsel moeten vaststellen, of men 
genoemde stelsels, zoo noodig, zul willen aanwenden. 


M-.( 111*, - s ’tl/lK HOT KOLENDISTIIKT. Jte tweede sectie van den spoorweg _ van Solok 
„uur hel koleiulióO'iki — zul den zuidelijken vleugel vun bel. kolenveld al* uitgangspunt vun ontginning 
"loeten kiezen, omdat de afstand vnu dut, gedeelte vun 1,ct kolenveld tot Solok iiet geringst is, nu,dut de 
lugen dnur tiet minst hellen, en nindiit de suiierieure kwaliteit van die kolen voldi.ngo.ml bewezen j*. 

Deze tweede statie van den spoorweg — op de kuuri aungegeveu met de letters IK' l>, volgens het 
mingegeven tracé — bindt zeer weinig liezwuren aan. De uvergung vun de waterschei,Uiig vun het strooia- 
gel'icd dar vallei .van Sol uk in dat. vun de vallei der Noen gei Least is een der gemak kelijkste, die men zich 
kun voorstellen; het hoogsle punt is geen JIJ el boven Solok gelegen, vun duur tot aan punt C volgt, men 
met een geleidelijke helling den zuidelijken oever vun We Soeugei Lnssi, zonder ecu niuximum-lleUlug „ver 
korte iifstanden van ■/,. tol le behoeven 1, tivcrechrijden, zoo nis de opnamen van den uiijii-ingeiueur 

8 
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liiTGLTExrcc He hl KMi 'hamen. Bij punt i’ pteefct hnt tmt-c du Somgci Ijum-YHlléi over, en klimt tanga hei 
riviertje Boenget Ti&batt ^Udrltdijk tegen de liegrtfhMtnt'lf hflpvulteck* op. Zonder hczwureis vuti over wegen- 
(tt-H jtiirt] bereikt men. Inngn de Innen takken vim de Ïjuiïd teel-val lel Soengei Dnertaii, don terminus van 
tien spmirwcif tui het centraalpunt van de kokui-onigiunitig. Itehalmeen vin duet over do Soengeï ham- 
vallei komen in doste «witen geen k mint werken vim heten prijken aard voor. 

WIJZE VAK AANLEG VAX HEN SPOORWKl! Alvorens te tmihten erti kiHtê&bbrakenMip 
van den aanleg vnn dezen spoorweg te geven, i* het niet «mtimirtig niet enkele trekken na te ganii. mm 
welke einehen (Jtifte sjwHmvveg moet nddnoïi* en hoe in verhand dfuiriuetle de tnmleg tnoet hinden. Het 
geldt hier gomuodn* den aanleg van een hoofdfoute van ha n del the weging die vwwhiiMn ten'ten en vnl 
ken met elkander in gemeenschap mmn brengen* maar hel geldt hier een viwr?lening in de MtogEten van 
lokale tellingen, in don nfvoer van kolen vim de plant.® van ontginning naar de plaats vim afmdiwp. h« 
aeheppen van een verbeterden nfvnprweg in een land dal zijn ontwikkeling nog tegemoet ifimt. 

Men wm éne r verkeerd doen, nis men mi ^ mor weg ging aanleggen in navolging vun die, welke 
in Eürnpi de iimlraalpuitiert vim indi^trie m bundel van pttxlwtta en «oneumtie met elkander verbinden; 
Hpoorwegön, 'die UKMJÖü en 150,000 gulden per kilometer hij hun nnnliïg hebben gekost, die voorwen wjn 
van fltshhfel spoor, met fpoiirwljilii van 1,11 o? rottis zcïte van U>3 m ‘AKI el (zon als in NWIèrtewl en 
Engeland), met «en gewicht der rails van 33^88 kilogram per rtrrt-kemk el; vrm loenmntfrvi-n v*n fl<J nu 
moor ton gewicht, die met een enelhcbï van fiO & 70 kilometers in hei uur een hmn berijden nvt krom 
min gen van IfHKJ tot wm td atrnal. en waarbij de knatbanrsie kunstwerken niet worden ontzien, om de hel¬ 
lingen van den weg tot wu tang peil te hn ngen. 

Wanneer men op Sim mi ra j™> handelde, wiu men een beweegkracht scheppen, ongecvenrwligd aan 
a„n t, wrpUtttH! lust: man *>u wtnnodip ren kapitaal wegvarpan, waamn de mni* jan* Ung «m wH- 
lïeht voor altijd loodzwaar /oude drukken. 

Men brenge dus de trans^m middelen in harmonie rnel de eisr lwn en iMdincften vim den tegemvoor- 
digeu tijd en van de naaste toekomst en late hei aan httt nagcwlat-ht ever die uit te hreiden, wanneer de 
onifitandigheden het zullen ei si‘hert. 

tOEDKttnpE SPOO R WEG F-M ïïirt stelsel dut men op Sumatrc behoeft* is Het zoogenaumde 
M vnn „gredknnpo spnnrwogan" t aak * Begrering wWjnt tot ctran mrening wr »«• **)!*.■ Als ‘>1« 
daarvan kunnen de volgende voorwaard on gesteld worden: in 'In rema plaat» enkel spoor, W»1w op 'le 
wisselplaatsen. en overat spoor van l.n.ï tot 1.1(1 el, met rails tan ± » kilogram P 1 * strekkende el: de 
baan met krnnmtingvTi van ï ft ;t(l<) el minimam straal en mei MHagi'ti van l/,„ n Vut te berijden met 
locomotieven vnn lï ft IS ton gewiekt. met ,-en wmllleid van « ft 30 kilometers in het uur. Bij ruik M 

s]«mrweg mimt alleen nan de bnijtgeii wn breedte voor dnbtiel spoor gegeven tvnrden, npilal rij later bij 

cventiiccl vermeerderd vertier niet hidioeven ivfgchr'>kt i Ti Ie wonien. 

Het valt in bet oog. dat de kosten van ntinleg »:■ een «ierpelijken spoorweg tot een ininimmn wanton 
gem httamd: door de sterke krom mingen en steile hellingen kan men den inlmml der aardewerken et het 
•Imtal der kunstwerken «na veel «lOgéltjk Inperken, tunnels en viadueten dikwijls vermijden, in Mn wnrtn! 
alle terreinheiwnmi r.oovwil mogelijk omgaan, de haan en de gebouwen worden met den meeaten uenvmtd 

nungetegil, de ligging der stations van tevoren bepaald, en het trekturniogen der ..lieven int rijn 

“Uiterste üTonh 1 mm gevoerd. 
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1^ si*rke hellingen va tl */ 4 * en wellirht van 3 . die wij op dun spmrweg van fVlntig nmtr Sojnh 
juiitta te Urtijgru hebben, atijn in hol tnismt geen besrena** In Europa treft men die r zelfs bij g route 
apoorwvgmi, herlnialijelijk ann; aJ* vijKirheekh'ii mngtm wl| vernielden den spoorweg van Birmlngham naar 
(llocfifltefï Wafir BM® oW ft’/r hitolöster een helling van t / jn , dien van Ktlinburgh naar tlhtsgow* wour 
men nvcr ï'/j kilometer eeti helling ven x / m heeft: diuu van Stuügtmlt naar l'lnt* waar men over ft ft ? 
kilometers een helling van Y*u dkn van Neurenberg mtar Xeiirnnmrkl. waar mftil hellingen van r /« ua* 
treft; dien van VVecnim naar Tri<*t, waar de SemmerUgUiBti 3 kihnnetem een helling van Vw heeft* 
doirli vooral die van (tenmi naar Turijn* waar de baan tusnubett l'oiiteckuiinn en Bu$illn t-en gemiddelde hel- 
Luig van V« a ö¥W 0Vs kilonnater, aelfs in i u tineis* heeft met een maximum hélling van y, vv 

Eén j^e hoon voorbeeld levnrde orthuiga de nieuw' aangelegde spoorweg van Alois naar Brionde, waur- 
niüde men het (Vvennen gebergte liware ovrrimk; van VÜJefort tot de Bttirtide stijgt mea 423 é overeen 
leegte van 18 kilometer^ dus met een gemiddelde hol 1 mg van v / i3 a */„. 

^ ij zouden doste voorbeelden met nog vele kannen vemeerderen* doch wijwjti nog slecht* op de be- 
roeaude Jntimir' waarmede men van int Bomh&ij onder mat dergeiijke Btail* helling de Rhore (ihoiits tm 
tl» Tim ll Cr hou tv bestijgt, 

Bij de goodkoope fipoarwegtm met *mai spoor treft men deze groote hellingen vedvuMig aan: de 
8uhot»chi j en Xiiurwévgm’hé banen en die van Qitettstdund in Australië geven ons rüiurvan m den la al stén 
tijd snhiMine voorbeelden, 

K0£T KS B KH E K E XIX1.i. Hebben wij in het voorgaande hot stolsel aangewezen, dit voor den aan- 
leg van alen spoorweg vereiseht wordt, zoo resL ons nu nog de konten daarvan na te gaan Een nauw¬ 
keurige korttenberekening te maken* kou een grondige «tndur van liet terrein mouten doen voorafgaan: wij 
kunnen un& dus sbdiU tot analoge voorbeelden bepalen. 

Ho goedkoope spoorweggen titel «mal spoor in Schut hut d kótten mot inbegrip van rollend materieel 
gemiddeld ƒ flO t uitl) ft l 354)00 pi*r kilometer. wanneer uien de /.ware onteigeniugekrvdtea buiten rekening 
bat ; ook do Noiirwcogselie kwamen op denzclfden prijs- te Staan, De Britsah-jnrlisidie reen «da t re spanare 
wegen kwamen eveneens np ongeveer ƒ éfldXW de kilometer te staan* en de heer Sowkkwy, ingenieur van de 
Xorth ui India TrunrrouaKkmipiiiuv. berekende de kotsten van een dergelijkmi spoorweg op £ 4500 per En¬ 
ge lsehu mijl of / 33„öou per kilometer, redbnd materiaal ir onder begrepen 

Wanneer men nu in aaiiuiorking neemt. dut du prijs van gewonen arbeid op fnimwE.ra minder bi 
zei fti reludeL dan m Europa, en dat in iJritw •h-l ndie heegu transport kusten voor de uit Eu tops naar liet 
hart van Jiouril westelijk Indiê vervoerde nui tuf luien moesten muigeuoujen worden, ( l ) m ** tneoneu wij dat 


t') Een vergelijk vim de dom <Jcm ingenlmit fesewEiniv Wi&dattX'iL prijken van spoerfstUTéri eti tmnbehrXMun 
voor X. W- ïudie, met de gemiddelde prijzen alaam» te Liveipeol of Londen, goeft hnt vulgenal overafft: 


N W. Indle* 

Uverpool of LonrJon. 

< 'ommon rwtlwav bars .. * . ... 


£ por tnfL 

10 

m 

H2 

£ per ton. 

8 

U-12 

13—18 

07. 

3ptfce3 for raÜTvaya. .. . ...... 

Bolts and sfcraps for railway bridgen_ 

Cto-lron...... , _ 



Bukoöt men hiorby nu nog ± 3 £ per ton vrucht van eau dezer Ktigelsebe havens tsaar Fadiing, zoo blfjven 
de Itcwtan van loverhig to Padung verre bmedun du voor genuoiutl deel vun Brit^k-Indte aangenomen prtjzeo. 
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oon gelijk uijfor uIb van den ingenieur S<iw mtïiY nuk veilig op Sumutru mag fcoégepoat worden. Zft&dcr 
vour tl et oogeablik «on eanigsrina jukte kostenberekening te kvtunén daar nauwkeurig* niet dut 

duel verrichte opnamen daaraan moeten voorafgaan, achten wijl het echter piet ondienstig te beproeven mn 
schema dtUtfYoor aun de hand to tineis wuiirop bjj een eventnoeJo kosten berekening kan gelet worden. Wij 
gfven ilit tidusmi Lfi bijlage VI. doek herhalen dat geen grondige temunstiidie dim man ton grondslag ligt. 

Wat betreft de nmilegkofiten van den Bpoorwpg volgen* hét svsiteem Thl-L, zon liéhlum die hij den 
M ont-Cenis upoartfeff bedrngéti ƒ HO ,000 per kilometer (waaronder / tVt 00 per kilometer voor rollend 
materieel), Tenrijl men aan den «enen kimt buitengewone onkosten had ter bescherming van de haan 
tegen éiu^ÊUWvaUeri, werden deze aan den anderen kant ruimschoots opgewogen door de omaliiiiiJigheid, dat 
liet terrein van don Itestaandea weg kosteloos aan de maatschappij werd afgestaan, aOflwiitt de voornaamste 
kunstwerken niet ten lm ren laste kwamen, Itosé o ro^t urn ligbed én in aanmerking nemendé, metmen wij dat 
(oa prijs van ƒ T3,ri(K) jwr kilometer ah mujuimim mag aangetmméa worden voor de toepassing van het 
systeem T>:u. op het bovengenoemde gedeelte tussehen iVidang en Solok. 

De voorgaande gégéveus tODpaescnd* op dclijct Padung vïa Solnk naar Sotmgei 1 toetiUtt* jtno komt 
mén tot hei; resultaat, dat die m\ beslaan uit: 
ti, van Pa daag naar Sol uk; 

I”. 10 kilometers Teil spoorweg; 

2°, 10 „ guedkoope éjjoorwtg; 

b. van Solok naar Soengei Doerian: 

35 kikuneteifc goodkoope spoorweg. 

Hierbij ia bekoorlijk acht gegeven op oen vermoeddijke verlenging en omlegging van den weg ter 


bereiking van de ge won sekte hellingen. 

Ut kosten van dezen spoorweg zulten das bedragen; 

10 kilometers Teil spoorweg a ƒ 75,000 per kilcimctér ...■ ■■'■■* J 750.000 

Un „ goeilkoope wjnmrwirg k ƒ 33 s 500 per kilometer . *• MEWWfi 


Te zamen ± ,,../ 43*00,000 

of gemiddeld ƒ 37,500 per kilometer. 

jJe spoorweg vordert niét den uanleg van tanige tunnel eii behoeft geen enkele rivier van jam hu buig 
te paseearen. 

IHï vraag rijst nu of de kaaien van aanleg en exploitatie van dezen sys>o rweg kun non gedekt wor¬ 
den door de ontginning der kolen v*ts den zuidelijken vleugel van het ümbÜm-kolenvrfij en hét vervoer 
van dié kolen naar Pudiiug. 


YKKMUElJ.EL.UK VEHVOEÜ OP MÉN rfPOOlIWEt'i. Op den voorgrowl rij gcételd. dat de 
voorname onrauk van den Imogen prijs, waarop ite ftorneo kolen sleed* te slaan kwaanuu voornumelijk 
daarin moet gezocht worden, dat de ontginning op te kleine schaal plaats vond; een lal van puston blijven 
gênoegsmam tèSfik* 0* men lil ttl HKUhH) ton ontgint. Ito hoogste productie van Oranje* Xm*au be¬ 
droeg U,\m tiiti 7 sjaars, terwijl die van Kuetei ven* hiér beneden bleef. 

Wannéér men daarenboven een kostbaren trnnsportweg ten behoeve oenor kolen-ontginning mm legt, 
is liet duidelijk dut êe kosten daarvoor ülééht» kun mm gedragen worden door «en aan rietdijk vervoer. Nuui 
m,M ineemng moet dus de ontginning van een dergelijke enmmvie gebaseerd rijn op «en productie vim 
minstens 100,000 tem kolen Vjaars. Eu hierin behoeft men öïota buitengewoons of onmogelijk» fe zfom 
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li«ft mdn in Kumpit niat; kotenontgirmingCH waar men. uit één wlmrht, 1'OM ton daags wint? 1$ dén 
oukdit schacht vim suo al diept# niet voldoende om voor (vji tijdvak vim '10 jaren een productie vim 
IftOjCWlO ton kolen * jour* ia vcrzakorett* alleen uit tl*? 3 pl dikke hing tv Suubgei Doerian? Wanneer meu 
tvMi mvenuwrwhil van ^5 el tnasclicui tk ontgumingagalèrijefi Bannamu, zal men <le kötdhuig jaarlijks 
slécht* - ►ver een# lengte vim ITO i'i tHn el aan weerszijden van de scihacht tuffen dïo beide niveaus behre- 
vi-ti te ontginnen* om ren productie van lÜtuMHt tun > jaur* te verkrijgen. 

Ten op 7 n-hte van da werkkrachten in deze h( reken fier PadaugRdic Bovenlanden hchneft men geen 
bezwaar te koesteren: de onderzoeki iigRWèrk#n van de mij til ai uw kundig gmsgnostiiKrhe opname htddHtfi 
Ivwraen eImI men in deze «treken aLrette over een voldoend aantal vrije areiden» daarvoor kon Inveliikkeii; 
thtt, de muleicr veel aan lég heeft voor mijnbouw* zelfs hij aanneming; dat de gewone koelie-arbcid met 
11 30 vent* dttftgo* en meer ervaring ve nalachen de mijnarbeid met; 33 k -15 renté daags moet betaald worde ik 

V\aïiïi&T Oen fmmiKInippij (’) bij haar ontginning tevens zorg draagt voor woningen voor haar 
arbeid»^-personeel en voor de vertrekking van rij*! togen billijken prijs. zal zij wmirsehijrdijk geen ge¬ 
brek aan werklieden hebben, zonder ze van buiten te behoeven mm te voeren* 

Een dusdanige maatschappij beginne dus huur werken volgen* ren bepaald plan aan té leggen, en 
al vorens tot een eigenlijke ontginning over te gmm. zoodanige vnor1hercjderi.de werken ondergronds urm te 
léggi n, ilut /ij op ren voortdurende productie van uumdeii* |.0(M)DQ ton "sjmirs zal mogen Tekenen. Voor 
iomlo U'hnt'firiL in deii aanvalt# set»t mm door eenvoudige afspoeling en borengTmnbche ontginning m?(b 
tiendui zenden tonnen kool aan de oppervlakte van de huig te Soengei Doerian kunnen winnen. 

Een nauwkeurige rekening te geven vim de zelf km ten der ge wormen kool is vooralsnog niet raad- 
Kaam, \\ rj wijzen re liter op liet feit* ilat du koten van Or&njL^Xaag&ti, volgens de berekening va» den 
ingenieur UK ihtuo'jv hij haar grootste productie hebben gekost; ƒ 5 per ton ontgin ui ftgfiknsfcwii* Wannéér 
\\t* 2 ï klisten worden aangewezen hij de gmivernementi-jufjn, waar veel minder zware lagen door dwangarbei¬ 
der* worden ontgunnen, mug man veilig aurmemen* dat die koeten bij w\i particuliere ontginning op 
groot e sc!In-!ui zeker niet hooger zullen u ^tuuu komen, t»n mogen wij du* dat cijfer alt maximum der stelF- 
k osten flannemen, 

IK Zé kelim moeten nu mwt Padang vervoerd worden* Wij nomen hierbij aan hetzelfde tarief al* 
Idj den spoorweg i^uini rang—Vorste ri landen* waar dt- at eet i kolen, volgens ontvangen itiHchtmg, gv.rang- 
séhikt in de derde klitte vjm kbopimiiagretlerim, tegen een tarief van 5 rent* vrucht per ton mijl (kilfc- 
mei erl vervoerd worden. Hoewel dit tarief in het algemeen ztter hoog is, vooral wan neer du aanleg van 
den *|wiorwog grtmtemJeol» op kolen vervoer gebaseerd is, achten wij dit cijfer hier niet te hoitg mat hut ong 
op de zWare hellingen en daardoor verhoogde trek kosten van den Suiimlmwlum Spoorweg. De ion kolen 
zou dnp over Jtiö kilometers J 5,25 aan vervoer kosten, zootfui zij lege» / 1(1.355' zdfkosLen per ton te 
l’ttdimg zouden kuitmm geleverd wonW. De mkom^ten vnn den spoorweg zou»Ion dn* / SUOtt pgr lalnïuutür 
bedragen bij een pruduetlc en vervoer van KHi t linu tun koten 'ajsar*. 

BIvUhKLNHKft \ .\N INKOMSTEN VAX JJEX SDDllUW Eli. Ihum wij nu rni T in iiwverre de 
kosten van den spoorweg door des» mkomwt grelakt worden* In hét algemeen kan tmn aaimemen tint nD 
geuiiddeirle hij een rreka vnii spoorwegen. m>k bij de zongenoiumle goodkoopc tjHJorwegerL. de exploitatie- 

D) Wy nomen tvtm dat de ktiti nentKiimlng niet vim gouven-neöttJitsweira mjyir door ren partk'-ullore mant- 
wcliappij gOOOiifodt, omdól de Re^rerjng m bogima.d hooft lumgo nomen. dot. ïdi myiKmtginnlnaeri in don t mi lachen 
Archipel turn partjenUejö kmnhtcn wenacht over U- loten. 





kiMtt'ii Ü u T% van het siUÊilegkupjüud bedrogen- Terwijl uaii dor» etmen kunt do k^kk^ien ld] onzen sjióor- 
i4'^ koog zijn, zijn de kóuten der gmndjïtnflen, ulu Eiisertkolun* a\\y t hout «rut- echter ?enn,ï, zmslut, wij 
ook hierbij de eifplmtatiGkotitaii niet hoogtjr behoeven t+' stellen dan nji 1% van het aanlrgküpUaftl: rukont 
mm hierbij nu nog B% jreupe en i’i uniortit-ttUe van het urtnlégknpiumli, iuc zullen ulSe kouten vim den 
Kpmirweg gedekt wordws, indku du janrtijkmdu 1 inkuiniïtun lednypm J ll% vm hi t emilegbttjiiUul. Dit ge»ft 

stut cijfer van — ~ ° U / inkiunfden 'gjaiirê over 105 kikmitders. dus + ƒ 15000 por kil»- 

(nwLer, 

Wij zien dus hieruit dm de kouten vs.u dun spoorweg gedekt wordeu door de ontginning en het ver¬ 
vuur mnir Pailntig van 100,0011 ion kolén 'gjiuin*. Alk- nmEent bronnen van inkoiurtuii, ata vervaar van 
kolen van andere u nt gi n tónjfe n » van iftinJbniuwpwduoteti, paeuuüc'ii vin:. luien wij, nlu van te onzekéreii aard, 
vuoHoomg geluxil hui ten beuchimwuig; het v u 3. t echter met te lu-m ijfeleu dat ook ilvase aanzienlijk kunnen 
worden, vooral alg aar| part ie nik re krochten gelegenheid wordt gqgüVfctt de rijkdommen van den. vrucht¬ 
baren bodem te ontginnen, 

D$ÜOUCIIÊ I> K ïï Kt)LENUXTtiINXJXU 1 ïe v ruug blijft mi uHeen over* of wis dergfetsjke 11 uuiri 
seluippijj zich verzekerd kau houden eeu juarlijkuch débuUelic van UJh.oOm ton kolen tegen goede prijzen 
te Pudstrig te vinden. \ au dit tijfwr van 1(10*000 ton ns natuurlijk afgegcheiik'ti de hoeveel!leitl kolen die 
bovendien moot ontgonnen worden Len behoeve van de eöiiMuntk van den spoorweg zelf; drze hoe volheid 
kan echter sledits CMjige duizend tonnen ’tjiuiru bedragen. 

Het débouché van kolen te Padaug laat zich ut tv»tv deden splitsen, ten eerste da diwetu uizet te 

Pndiuig ten liehoovo der uUmmvuuiL ten tweede de uilvoer naar buiten. 

Dtt directe emisumtic le Pudaug bepaalt zich op dit ongeil blik alechb* Lot liét kolen ver! ruik van 4** 

fiUejinbocïtiijn van Buts, vin nuiir Padhiig en van de kleine Lijn van Padnög naar de Xnonb Pl Mnn mag 

echter met grond mumenten dat deze oinutaiidigludên iiimien weinige ja ren zullen veranderd zijn; naar wij 
imjenmv. is reetïu de conoaaide toegi^Umn voor «in atoom ^witlijn van Piu.löTig «nu de ttuurdjUUU van Sumntru 
naar poelen? Pinang* éti liet Ujdt geen twijfel of de upening van hei kanaal van .Sucz zat *öne géiicêlc om* 
wen teling, teweeg brengen in de &U mm vaart in de Indin lie en t.'hinoWi'Ue wateren. L>e toch tut reakifihè 
hui ilverinn«lltig met Nederland* die cvmlrijiag? zal geo^'iid wordeu, ia rtwilu etui «icratc schrede op 'den weg. 
Vuur liaar Is het verkrijgen van goadkoopè stueiikolen een ievenakwestie, cn wij twijfelen niet of zij zal 
ctnatag iu nverwegiug nemen haur üju ovar Padang te doen gimn* imlien zij ver^kerd is aldaar öm groot 
kulende put te kunnen vestigen. 

Haar de prijs der Engebchr kolen genmkleld ƒ 25 i\ ƒ ’Mi de ton on Padaug is, zullen du UinblHeu- 
kn| en (.die tegen ƒ 10,25 op Piukmg kmuién geleverd worden) niet allwu met ruime winst en de LngeUcLie 
kolen van de markt U- Padang verdringen* maar zij zullen o»>k, i:iu> ak wij straks zullen nugacm. mi,linteis 
tut Pohit de (3*1U* met vrucht kuniu-u timcurm-ren tegen de Engduelu* kolen, sj meencu duu, dat de 
ilireite cimMtmlie té Ihnlang zal moeten voorzien in de behoefwn van deaw hetda sloombootlijrien: Lk van 
Pudaiig uaur PouIiih? Pinang* van Batavia over Padaug minstenr- tot Poiul de Halles. 

Om tot ecu [wnaderéiid cijfer vnn de eooumntie vim lajidc ln>veugéuu‘lde lijnen te komen, iicnjeii 

(■} Volgens de welwillende moilcil'^dlng van den bun- Xautüca« Vkïmtkj:-> ngem van da Xed Imltwrhc 
atoom bontin iu iturhapph te Patüttg, \pAvv«g iüf knlen^rbruik ïi^uwnanitg voor -ie l^n Batavia ± m en voor de 
lijn um do noord + ‘M ten *t maande duu t» *WÖB0 urigeveer H£uO ton '* jams. 















Wij aan lint in de vmiri zullen gebracht wordan gronn- rtnnnirehepen, vnomon van mnrhinenïn volgens het 
204j|£»»M-jni 1111 I .J T FiinptniRi].)4VKlinir' ttifi wt affectief vermogen van onguveer flflfl pimn.lenkmnhl en wn fcnlcm- 
verbriiüs van 15 ton per et maat, lonende met een gemiddelde snelheid van P k 10 mijlen m liet uur. 


Vr>nr het aantal etmalen Zoomen nemen wij nntjT 

n van Padang naar Peetoe Pinang.,.. „. fi etmalen rt nomen; 

k van Batavia naar t’adung ,,__ ,., .*__ _ 3 

r, van Ptadang naar Ftiffit de Gallen ........ q 

■ * *.. . .«,»»»»»■ ■ p. _j| _ ij 

Tezamen , „... ., Hl et,maten stomnen. 


Bekent men tui J reimi V ntmmds v.*m peeft dit ?flS etmalen Btenmeti 'h jours, of ren verbruik van 
11-520 run koten ‘pjaars. Bij dit wrmtipil olijk verbruik te Pfidnug map: nu nap gevoegd werden hei ver¬ 
bruik vmi Zr. Mis. stemma hepen np bet maritiem station ter Sumatras Westkust, het verbruik van kleine 
fabrieken. lokale Moomhonfjee en ome de rijen, en het verhntrk van vreemde rt oom schepen, waarvan bat ttnn- 
tal, teil gevolge van de upeniïlg vnn het ka nart! van Sites. sterk zat toenülwen. en die zich op hun reis minr 
i Uinn en Janna ie Pm 1 mip vnn kolen v:hllcn kunnen voorzien. Wij meenen dus liet direct debiet te hidnng 
minstena op 16 k «O.flOO ton kolen 5 jaars te mogen 

Wal hetrefl; de gwmte mös>n. dient echter gewerkt te worden np den uitvoer, eti mn liierin te slagen 
dient men niet af te wachten int der eotnmmentén de kolen te Padang komen Irnkn, waarde miiatmduipptj 
de kolen /elf, met eigen transportmiddelen, itan de markt moeten brengen np die plaatsen, waar dj met 
vnuht tegen de Engtdrehe, Atmtrit1i*rhe en Uitmean-kolen zullen kunnen eummrreorcii. Danrcio« b liet 
wonseholïjlc, dat zij cenige grwue trnns^rtrtfMmirehept'tT, in gericht voor kol en vervoer* in de vaart h renge, 
Ier vtwrzionmg in do behoeften derer liiiitonliindeehe markten. 

Dat hiertoe ruimschoots gefegmdidd bestaat* blijkt int het vólgende: de ttlfkniten dor kolen ie 
PfldftTïg lied ragen ƒ 10.26 do toni wanneer men nu een Winst voor de nmatsdiapplj van / 4,75 per tón uim- 
THH+mt, óti do gemiddelde prijs van Sngelsche kolen in de haven* van onzen archipel op ƒ 26 de Jou stelt, 
zoo zul men met vrucht kunnen cuneurreere» op nl die plaatsen, waarvoor de vracht van Pa Hang derwaarts 
min tier dan ƒ 10 de ton tal bedraden. 

Wanneer men dit vervoer geregeld en periodiek met rtoomrehepen doet gebieden, itnii uien met 
grond arttmeTnün dal de rfmeummtie In de metste havens van onzen Archipel daarvoor open Munt. 

Batavia met zijn talrijke lïj-nmien van eomnmtie zal in de eerste plaats in aanmerking komen en 
zeker bet belangrijkste deel run den flihwr van kolen tot ©eh trekken; doch ook de andere kustplaatsen 
van noord en zuid Java behoeven niet uitgestoten te Stijn. 

liorli bèhalve np Jjivn kan de umaiMinppij .wet rrjatfht eoncurreeren np tVylon, U Mmfrikf en Pondi- 
i'hery’. waar talrijke sponrwegen en rtnomhiyotbjncn tot nu toe de kort bare Engctrebc kolen moeten liexigen. 
Wanneer de UWan-rornpsnj baar kolen met eigen rtoomsebopOD vervoert en met Winst afrei te Singa- 
}Kire en Hongkong^ pji Mwngrijkr 1 nnt.raeten van jnarlijki«rhe leven ng aldaar aungaat, waarom zou ilmse 
moat^happij dan niet eveniïeer kunnen limdadèngeu pp de markten van tVyloti en Britsidï-ïmfii*, 

Men dient hierbij vooral in liet oog ie houden welken invloed du upening van bet kanaal van Sue?, 
zal uiLoeftaien op het bdenverbmik in de Irtiliselië en ('hinecselie wntewm* Die invloed twradtHljg, In 
do eerste plaats zul hm de rei 3 hepen tftügmniepiiaöd np de grooLe vuari vent rongen worden dewir stootn- 
mdtejjpn en liet kol on verbruik in deze wateren ml dertulvo 011 meien lijk t^neinen, 4 

Msuir teven* m\ er loug/amerliKnil tHur belangrijke wijziging grijpen m de prijken van Engeb 

indte kolen in oortelijk Azm; Lnt nu 'Uw werekm rij g^aitemlepla in bnlliirt en Leg»?n grniige verre Kir kosten 
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A&ïigetaeht door zeltoehepen; bij tk tnoiwffioenile v<?rvangmg van zeilsehepftn dnor stoomeohejien wil die 
aauvoor in ballast langzamerhand ophouden* en de Kögétórts kolen zullen, even sta andere artikelen, met 
de normale kosten van vervoer Ine tost worden. At worden nok de doorvoer reeltten in het ktiniml van Süez 
voor kelim afge*eh*ft t 300 zullen de venoerknstpu vim EugcIttOie kökn hem w ten de Ronde SSee 306 belang¬ 
rijk »jn, dut de Indische kolen met auerc* dminmuh? Kullen kunnen enneum-eren in de buiten Indische ha¬ 
vens en xnoveel te nmr in de Pliinemdie wet eten. Naar ome ineen ing stunt dut de weg open voor een 
dêbourhé, veel grooter dun 100,000 ton kolen, wier afzet men n nodig heeft voor de goede werking van den 
spoorweg. 

HESUHtè. De tank turner maatschappij- die web tot dat dnehumle wnn^-ht te vormen, zal dm 1w- 
slaan uit drie onderdeden t 

n. de kotennritgiimtng. Vdor eüm rationeel* ontginning vuu.ewi dergeïïjk* rotiiswifc, gerekend op 
ti? 11 jjinrlijksi lif productie van ruim 100,000 tori kolen, rekenen wij etui kapitaal van ƒ / TphfljHl itllestzin* 
voldoende. Men kiiw xath hel veld van «öimesue, mt* al* dit if aaligutevkeml op de kunri; ± ‘ ,(l1111 ‘d 
lang in de rii'hting der logen* op £ HOOO id breed tut aan ile thhhttïiti-HvkT. gevende een oppervlakte vnn 
± 15 nitllioeit Ö idkui du* ï tot 4 mimi ^ugpt sh de grtviwnlijk in Kuropu gegeven mvrnemM voor 
kolen ontginning. 

Ik de aanleg van wr spoorweg van liet kalendbt riet Soengd Doeriiin naar Poihing, waarvoor wij 
het aanlegkopitaal reeds bobben jmugegeven. 

* r r de aansidiuFfifig van £ of 3 grwte t m nspprtat nomsche pen„ ingerieht. tot lading van ± vilt ld ton 
kolen elk; de oprichting te Pmlatig van groei r kolen loodsen en de aanleg vun t?en verbet enk* Oomtnunieutie 
van de mule mol den wal, hij voorbeeld door den spoorweg dtdrr te trekken tot nabij Poeh we Pisang KetjïJ 
en iddiiur ecu geschikt Inmlhoofil aan te leggen, voorden van de nood i ge krua «inrichtingen, kooi hit de ge¬ 
laden wagons diruet 111 de stoomschepen kunnen geledigd worden. Hiervoor te Kamen Kal volgens globale 
mm mg een Jiunlegkapitinil vnn 1 mi Hepen gulden, noodig zijn, 

UesumecroM wij liet voorgaande, mu zien wij dut dusdanige numUdiappij kuu noodig hebben een 


kapitaal van: 

ij, voor ile kokm ontginning ......ƒ TDö,0Q0 

b. vour den spoorweg _, _ r *.. r _, ^COQjQOO 

r. .voor tramsport-stoomuehepen, kolenbodsen en landhoofd enx. ... ,, I,lXHI t lid d 

Te samen ... ƒ 5,700,000 


Rekent men opeen ufzet van lÖ.OtKJ ton te Padang tegen J ÏU pr ton. eu op een ufsat op buiten* 
luiulm he marklett van *5.1 MhJ ton tegen oen maximumprijs van ƒ 15 -j- de transportkosten (zoolang deze 
beneden de ƒ ld per Ion blijven) zoo bedraagt do gewone winst: 

IS fik) X / 3.75 sr ƒ 
fiEMMO X ., 4.75 =_ „ 4flS>7W 

Te Kamen ƒ 55tJ,om< 

idF minlmnm winst, dn* u r van hot itaiiiegkapUuii], zonder andere bronnen van inkomsten In aanmerking 
■te nemen. 

1IÏ. 

* 

Ju het voorgaande heluiiuïelilen wij alleen de vraag, op welke wijze een güdedtc van het lïmbilm- 
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MmveM, onder ik omstandigheden, óp Amminx* Westkust kan ftfttgamwn worden. Wij 

zagen dut die ontginning ztm moeten btmiiten op den *fvöer der kolen tttwr Itedang en (Urn aanleg van een 
efioorweg van bet kolenveld yh H#>|nk naar genoemde liavenpUuiis. Die ^lOorwejgÉMïiteg «mi ie gWIjVrrfeijd 
in zich bevatten de oplossing fan de vraag, boe oen deel tier Padangsehe Rmeitlamteii door middel fan 
ten verbeterd trunsjHtriotelid in verbinding ie tuviigmt met Poditog, 

\e*d ruimer wordt erhter hoi veld, wanneer wij een blik slaan np dn eisefnm eener teekomÉÉjge. <m t- 
wikkelteg vtin geheel riumalruV Wéetknft: het vimr^telrle plan tal dan blijken te mm te beperkt 
te zijn, on Plcoht» een onderdeel uit te maken fan oen op voel 1. reader gtwndRÏagen rustend plan. 

Wanneer tmè Snmatra^ Westkust vatbaar aal gemaakt «orden vóór meerdere mti wikkeling, en aan 
particuliere krachten en kapitalen gel^mthtfd zu! gegeven worden «iris hier een vruchtbaar en ongestoord 
veld van arbeid te zoeken, stal de eerste Ieveiwvonrwanr<te hierin Tinkten bwtean, dat de centrajiï punten van 
bevolking tm productie door middel van eutt stem i ige mee iitwebup fn verbinding fëferaebt worden mei de kust¬ 
streken : bet tegen wooidig* gebrekkige ttanepartstelw-d cial grondijs hemen en in nvereenstemming met de 
behoeft™ Tan «*«*» tijd moeten gebracht worden, m dit nieuwe ptelful ml óntworpfö moeten worden V nl- 
gèös eetr rationeel en op grondige studie Wust&nd (dan. Voor wij onae dertkUreldeu duu remittent «an 
Iml oordeel van anderen ««gen te onderwerpen, te het wrntehHijk een blik te tdimi op den te^rrwwmllgen 
toöttand van het trmtfportweyen op Smimlra a Westkust. 


TKNKXWrifilfnilli; TOESTAXH VAX HET THANrtPOHTWKïSES t»P KTMATKAs WEST* 
M ST.. Het trmiJJKtetetol der producten op SumafcraV Wastinut lust m-h gteotateote op, in dut van 
het hoofd prndui-i van u fviwr, degouveruementa koffie. 


Ito overige artikelen van vervoer volgen de gewone afvoerwegen der kaffij, of zijn van zulk een 
mnli-rgesehikte" iiard, dal de unuteg van gmote wegén niet daarvoor vf?rvi*éht werd, 

lb' af voer van kutïk- op SunniiraV Westkust geachte! 1 door puriicolieïe aainminers, aan wie bij 
uitlwstediog ecu content eenijft jartm wordt gcgurnl, De 1 ransprtmiddelen teükan in hoofdtaak 
idl pedaUit'- en karbouwen, welke laatste op sommige plaatsen, voord nn de veeziekte, duor puurden ziju 
vervangen; in enkoJe bergstreken, WW de hellingen van het terrein te veel bezwaren ophoeren, geaddinlt 
\m vervier met pmrd^mmhm. Aldus wordt de koffij, herrij dite.r mtar Pudong, hetzij naar da «trand- 
pJnuUen, en van daar over zee mar PuiLung vervoerd, 

üc veKfnumrnste af voor van koffie gf&ditelt uit de Ibid&ngiUshi 1 Koven tanden. Behalve voor ™n klein 
deel, de districten aan het meer van Umiimljoe. is bet gebofte Itoffïi-transpor i der bovenlanden ia hamltrn 
van eert inmlructemt verenigd. ( l ) 

De koffie, tot eert gemiddeld tedrag van t in,mm pitste f # jimr¥, wonli dom-oen Irunsporiaunnainer 
af geleverd in liet gotivermuiujnte dmirvinirpiikbute te Podang Pa ml ju ng. 

Vanaf Padang I*aüdjang begmt het trmiHjN.rL door de teuedenbmden naar Pt^ng. W ' Vrager 


. ^ ?n f in . r jlu1in ® fllöden WM dH trarwport fn bandon van twee TOrahlUandn aanimmere; da mn iuui hut 

tofldjoQ on Alahanjpaadjang; da andere huil dat vun da noorddüko dbftrjnton, ^ 

[) Het gwleelta van doii tiiniwportwög deur de kloof dar Aimets ovar eon afstand van ± St' mal wordt 
m vrgrm arbo d etelérlmuden door lis, n,un tegen een tem vun f 6 ^ manneg I>, be^Lt 'te 
Umapoefoute Agum en Taoïihdtiuu brougt do Idervoor banoodigde upldon op; tet ganTomouiflut teWr h, £ 

bgdmgon dm evur dit gOfJteite ym den weg f BQOÖ p»r kilometer 'd Jnnrs, 
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ging dit transport vuu Kajoetunuiu naar iTiuiimn. eii van Hajjr over a« naar Pmhnip. JShidi? twew jratr ge- 
gebiedt hot geheel over Ïaxm)» lang* den lK?>umnden, rtneb oorspronkelijk nint vooreen dergelijk tramsport 
<itgejichtön weg ynn Ksjoetaija.ru naar E'ndang. De lotgevallen van ttestim wog gedurtintta dv lw*iiEe ImiitfU» 
joi '< 1 ii vormen uuii tmirige Wad/ijdi* in de g^< hk4ünb vim hei traitiH|w*i'i wcmii op Surnmrii'- WwiteiHL 

Afg^cheiden van beide ir.mBportCn geschiedt dut van dn koffie uit de districten Maiiitt- 

dj**e pn Palend ai ja ti. koffie, tot een gviuiddcUi hftdrag vim ll.OUU pieolfc & joor*- wordt dwars over 

het meer Van Martitidjoe rtiinr Mwkn Mnektt, alsdan over I-uehoo tta-soup per peduli naar iikni? en van 
daar over iEce naar Paduiig vervoeird. 

Tit do itfdeeling Ajer Baagia m Bnu gcfidvii-di de af voer der koffie. tm nm gemiddeld hèflfnfi van 
1 A Sf)(M> picola T s juare* eveneens door <-rm nfiymderlijk tranapiirL 1> afvoering loopt van Rm over hel 
3 h 40f 10 voet honge gebergte naar Tjocbaduk en van daar over Tirioe muir Mtwara Koawat, vervolgens Ie 
water nasir Sita«üc, van waar h st rcnJér transport over tJh- 1 naaf Piulrng geschiedt. 

lt« afvrwïr tiii de afdeeting Sfandheling tol eea gdtdddéM bedrag van 13 h Ud rritï pietil* Vjaar*. 

i-oumdreert «telt te Tttnuh bittiw, en voluit di.mei tijken weg door tle spt^intninrle .JirmH poort niior 

Xatflt. Van Tan ah b&toe. ifiil 1G50 vnoi hoven tip ligt, stijgt men over korten silftund tot mm voet 
Tnj de wotenwdieiding te Saba Djindjah nri daalt alsdan even snel lot Ajer Xnnak-L dat ltóti vont hoven de 
m . is gelegen- IHt gedeelte van den weg wordt op Go»vernemenI* koeten in vrijen urhuid onder¬ 
houden 

TV koffie afvoer dit de aUWlhigeii \ngkolft en Sïfnmk dmkdijk. tot een gemiddeld lied rap van «MM* 
picoi* ? » jaars. gwthiedt laags don podiUiwcg van JVdang Sidmpomn naar l^erni jet ; v«ti daar U- water 
langt* de Laomcwt-rivier tot Djftga-Djitga. en verder over de baai van Ta|ui mu l V iumr XI hop. 

Genoemd* transport wogen vormen de voornaamste mi gciinegawm uiislnl temde verbindingen ttn het 
waterstrand mot de Padangsrhe ft» Mandheling^lm luwii lande». fldiulv* do koffie wnnïeu ook de •*«■- 
rigo producten hoofdruk etijk daar lang* vervm-rd. Ken geringe hoeveel heul producten uit bet zuidelijk 
gedeelte der Padaugsehe Boven landen wordt uisluitend |M3cr Imi nn (Jojofdvrai'lit) lang? den wn^onaannk* 
„uienwen weg” vim Solok imur Padong aigovnei-d ; terwijl de ooetejijke groiwfljstriinen oen weinig M *^ 
ko non den handel rnet de oofitkiiai onderhouden, hMtihuktdjjk Uiig» de Kaïnpar- en Siiik-rivior en langs de 
Indfugiri-rivier. 


KAUAKTEH VAX H KT TltAXSlMnprWKXKV Hei karakter van het tegenwoordige iransfwvrt 
wezen op SnmatraV Westkiist doet ïffrli dhr kennen als oei! roek* van geheel geïsoleerde, ondermirkte 
htelwda, dia elk vnor ïh-U dienen om ftftH ^mrum van produetb i.n de i>oyenlanrkn np linn^t primitieve 
ujjsttj te verbinden met de *t rund planten der M «*** h ' E*" n tk ' &n**i*&*V 

elkander. . iKs m veitleeling Wrusct op een ü«-r natniTf lijken gmmUlag en wordt door de natuur u&U als ftei 
wart* ajuig^geven. De c^ntraalpnnten van bevolking tn prodneüé xijn ttadi dnor don aard vim den hodew» 
lot enkele gedec-tu-ii hepi’rki, d:e 4-r w.-mig In-voikle, iuiu^dui-lieve. mc^UÊjVIs WiKwtft mn4èu Van eïkamW 
gBA<heid«n sdjn. Ik- algenteene iKihdaftO van Siuiuiira'c Westkust heeft rieb tot nu t4se mei zoodanig doen 
kennen, dut het. mvalig hkek dii HMorpdaa te overvrimien en do verm-lultemk pro iuetirvi vlrekt-u met 
elkander in verbinding te brengen. 

Wil mm ■Sumutra's Wwikiut wd meur wmnltRj- rol rfw'ii vei^ltrt». <J»n tot mi IWr tiM «ml »»*• 
M M KiMWB toekomst vrair tldftr ojienwt, *lo»*r de «luimcronili; knu>b«en wn óa vriu-lillwwm Wiluln vrij 
i(i doen ontwikkelen, zoo treden dv/rf lande % ragen op den vnurgmndi 
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r. vttltliHft tb tegenwoordige wijze vun viwcr tbr proïl ui-ï**m fiAt 1 ih htehoei'u* en ontwikkeling twn 
elk i’diitTïinlpüiK van luj.vöildttg tn |irrwT netje? nu 

t'. fc bet tegenwoordig rtekdl nm geiimlwrdr evintradJ punten bevorderlijk voor do nlgcmoune tml> 
wikkeling van jjliïinjitfti* Westkust? 

IJKT THAXSPOHTSTK1.SEl. B?A3ÏTVTOO»J>T NIKT AAN UK ftEHfïEFITvN. Ter l.e*ntw<KM> 
J ljnu vftn do eerste vmg kunnen wij uk* vmirlieeld kiezen tl© vtmmaajöurte ceirtünhMrtfek vuti bevolking en 
productie. uatnelijk di* ï Vhioinii-ht Hoven Ja iidcui. Ehi enkele blik <i|> tb jmrmemijjgspnjpen tbr verschil- 
lende emitrueUm vnn ufvuer der koffie ^nl on* rend* lifornwclu bekend maken. 

lüe prijzen bedroegen: 

ft. voor de Bovenlanden gerlumirie de jaren en 

van dt: aMalingen tiimapmdmh, Agarn. Batipne» X X Mln*. XI IJ en LX kottas, öV lB cent. per pïeol 
en per paalt 

van de aldeellug Tuniih datar (met. uitKüiiderirvg van de XX IcnUij*) (t 1 /^ oi-u( pur pi col en per paal: 

b, voor de Bumdentandim: 

1‘V gedurende do ja mi t#üë en Iftfiil; 4^/,’^ remt [rer pi col en per paal: 

t k \ gedurende het jöwr JÖTMï -t cent pnr pmd en per paal. 

Jhir prijzen mogen echter niet als numtf-tnf worden aangenomen tan de normale afvoerkosten uit de 
Hovoiilamk‘11. dimr zij allen Intrekking hedjlasrt op het tijdvak na het. uitbreken der veeziekte. 

Wil jqjü n de mirmalv prijzen van afvoer kennen, zuo mwtt men zieb wouden tot het tijdvak vóór het 
uit breken der veeziekte. 

He prijzen waren torn voor het « ontmet van de Benei km la ml on ƒ l.SÖ por picot over het goheole 
traject Min Pndung IVuljtrivg over land wiar PriuniAn (Hl paal) en van daar over wg luiur Padtmg, Wan* 
neer nti-n de vfthmer kusten Over i«v gelijk neemt aan die van het tegenwoordig eoniraci van Ti koe over zee 
imsiif Pndang* im.tm.dljk 11 cent per pired en per mrmijl. hoVj bedragen die voor den ubUntid van Priatnan 
nuur Padang (tM term ij tonj - 3 b cuuteu; dus voor liet Imnsport over land reste^frlt' ± ƒ 1,11 over Hl 
pnai = 3P/* c®nt lier picid en per paal. 

Uh dezelfde uukormtcu Mieren de u ttlH-iKiedi iigsprij'zen in de Hoven landen: deze varieerden vóór de 
Veeziekte van ƒ l.Htï—l.dn t gimiiddcld f l f HJP per pusal, zonder de verschillende afïttandcas van Pudang 
I'andjang in ijtiin’erjring te nemen. Ilnor ijereiienmg vindt men nu, dal de gemiddelde afstand over de ge- 
lieele koffie jirodiimie vaa l*u; btalruMg bijna -ki punt rot 1'adang Pnmljung, zoadat ook in do Bovenlanden 
de gemiddelde vtrvwrkogteü bcdroeg<Ha ruim 4 e^nta per pieol én per piuil. 

Jht pelt ren geraiddtildtm vraiiktprijg vim 11 cents per tunldlomoter, en dezen prijs kan men ai* 

imm iiorrim len inenirtaf lumnemen voor de vervoferko^ten van de. prtiduetie van de Bovenhui den. 

V>limiet*r men de kf^b-n vergelijkt met de vervoerkosten in andere landen, waar nog geen spoorwe¬ 
gen zijn aaugfligil* {') mu /.iet uiuti ■ Int <\e vervtmrWLeu u|i SLiinqtra^ Westkust buitenifprig boog zijn 
en een ernstige hinderpaal voor de uuiwikkeling van de meeste lukken ven landbouw, hendel en nijver- 
beid ïu den weg stellen. 

Uok de geringe snelheid bij hot. vervoer van producten, is ren bedangrijk bezwaar. Wauneur de 

f'l gïoiddduHf! vei'vm^ki>sttin in hot MiHirdoLgk ycm Brltün’h-TndSo br<drongen t vóór het aanloggen 

vuu sjiOOrwegen, ut hét trtmrJo ^btoett Vj umms pwr ton en jcr Krigeisehe wijl of ± 6 1 /, cent por ton kilo motor; 

gmlmondo dr drie wmiiLikui van de tw^viv moesson warén deze kosten oohtor hootrer. 












wwra§egt«13hi'iri gunstig iaën de wegen in goeden tnertitnd verkaaïrtfto, sul men bij de tegenwoordige wijze 
vim vprrrHfr *eWen een grootrre snelheid dan S&Ö kilometers dong* Itmdken* hidien mun dn» tkwr ïteö 
aanleg van giwdknope wpimrverbindïtigea een «idheul vjitt 40 « 45 kilometer* in het uur kun hond ken met 
1**0 vemmilómEg di-r veivuerkniiieii tut V, «» xellfc minder van ik- tqgtli’titmrdigg prijzen, zal raew een 
nieuwe toekomst voor dexo rijke streken o po tien. / 

Het ongenoegzame v*n bet tegenwoordige tramportetelsel blijki ton dmrletijkflte tïit de onevenriwttg- 
hdd in prijs van dó voornaamste artikelen op plaatsen* die on korten afstand van felkandcr arijn gelegen. 
Vooral bot hoofdarükoj vnn eormunitie, de rijpt* doet die letale fUictuatio iti prijzen sterk uit komen. Dik¬ 
wijls merkte nn-ii een vnnk'htl van vercdiridene gulden* jwr pikol op in de rijstprijzen van i>p korten af¬ 
stand vim elkander gelegen voltijen. 

Sterker dim ooit deed zieh de behoefte huil oen verirtering in het transport westen gefoattfJJ, looit de 
veeziekte in do ju ren 46GI en 1868 iu de 1‘urfiingttïb* Bovenhirnkm uitbrak* en oen gevotdigeii slag toflbrnrhfc 
aan pJo vu! kö\vo] vaart der jnukhenj* 

Ik* rijke veestapel verdween groeten deelt, on bleef niet meer in verhouding tot de behoeften van 
landbouw, veeteelt en transportwezen tSWhts ïwr hmgs'ïiam borstel len d« liovtuilöBpden rioh eo ui genrui te 
hiervan door invoer van ver van de noptk n* Manden on Mand heling, He gevolgen, der voedi-kte deden zich 
ntgeinei'n gevmdeu door een belangrijke stijging dor prijzen Vftflr alle levoiislM?tuHd'teii* deer een rijriiig der 
trampurtlrnmen» door een verminderd on hamMflbnmt eu door een verminderde rijst pnniindie, Dringend 
wordt dus de noodzakelijkheid gevoeld om hol verbroken «.■wiiwidit te hermollen en zoo mogclijk do étsöheti 
van landbouw eu vtwle&Ü. uf te scheiden van die van hól transportwezen. 

fjnewul niet met absolute nauw keu rtglidd» is eohter bot karakter der veeziekte genoegzaam o» Ie 
gaan uit liet oijjer van den voetstape) in de I'adu ugHche Bovenlanden. in de ju ren vóór en nu dw veeriekte. 
Die veestapel Iwdrueg* voor zoover geldt karbouwen uu runderen: 


1665* 

mm. 

I8r.7. 

I8UH. 

1869* 

Karbmiwcrt 

lïuiiilereck..., ..* *, *-- .. ! 

Totaal.* *.. ., * . 

m.OM 

86.8Ü2 

i te,Bi)8 
B0,8®1 

44,764 
2ti ,205 

4 1 m 
i *11,689 

45.908 

16,247 


S07 690 

75JW7 

74,064 

H% Hifi 


He vtswtapel verdween dus voor V, gedeelte, 

De algemeone stijging dor prijma van levensladMadten is hoi best te zien uit do gemiddelde rijst j>rij- 
ïtm in de Boven la» den over de laatste j«M; deze waren per pirol: 


.T m& 

1864 

186S .. 

* .. 

.. / kïs n 
* * „ 4*45 

. . ** 1.71 

1866 ** 


. . „ 4.98 

18G7 ** 


*. r) 5.3X 

1868 


* * M UI 

1660 .. 


*, „ 7*00 


( J ) Deze en nnvalgóndi- htnUsttskfl bUsobatden. omtn-nl de Padangache BeveiihinJon onivin^ de üiidergeteokniitJe 
door do welwlUeuUü ïu.^dieu komst van den ruridunt der Pudrmgsvht! Bevonlaiulen, 
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De rijïtipnallU'ik* der Pudangai lie Naven landen doet 

1 ► r< ni u utie bed rmig: 

ons duidelijk den itivlaed dar veeziekte zien; 
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Op een penarie vim 1 elungrijk« l M v eaustauUm vooriiitg:ing mi het 

jaar lHtP> volgde mi liet jaar t»6ï 


HM1 hoogst iimizitmlijke adifceruitgaug. die vtmnwmtdijk is toe te «rit rij vim «art Int gpirtte tm. mest en 
pjoegvins; dn Lu lang rij kt* vüomuhm rijst, die meest uvaral ivoren opgvi-ehunrd, moeMéu groatoitdiwU in- 
geteera woïdes. 

lerwiji voor bet uitbreken der viminktoi een v rij béid agrijkö rijst ui tvoor pUiU* bad vu» de Boven¬ 
landen naar tVking. hield dit later niet alleen geheel np, mwr moesten na tod en lijke hueveellieden Jura* 
rijpt ingevwn) worden. 

Hètttwr iii' ongunstige omstautBffheden der kuu4e jaren et-u onmisken haren (dag hebben toegebmehi 
uun «Ir dlgemrene volkswelvaart, verkeren eehter weinige stroken in zulke giiikfftigtt^nmptanil^haAaji voor 
antwikkolir.il nis de 1'utliingsdie Bovenlanden: de bodem bezit op vele plantmn een bijzimdérv vmeliümar- 
tudii.-en bc’Tiii iliujronh>Ten eert ml van minerale rijkdommen in zieli, die slctilrU op nütginniTig vraehtou; 
de bevolking overtreft een half nrfjjioea Kielen, die voor bet grootste gnktdtu in volkrijke streken aijn 
geeonieiil retH'd; de malei er Zelf is floor fijn zelfsUnidigltdd^ onafhankelijk Karakter en aanleg voor den 
meeat verschil [enden iirUt-id* mei \vu niUnurlijke Vatbaarheid voor nieordem* ontwikkeling begaafd. 

Hei valt niet te büluijkdnt, dut er Tmwaroïi x uilen te ovurwimien jsijn en dut wMcmdie euurgm te 
hulp ral moeten koirkoj^ dindi weikoxHfterseb vodv heeft jrieli dieeii door eigen kmehten opgeheven uit den 
slatin tuit ren twatand, waarin bat gedurende eeuwen verkarde? Keu der wmLe bezwaren, die yoo mening 
vereiM hen, i* dis verbetering van het tegenwoordig lrunsparfwwwii; bet feit bestaat tottb, dat die rijke 
en bevolkte boven bolden alediw dmir één enktduu weg. die nog moeilijk np den naani van een goeden 
nfvoeriveg kam &a!Wprimfc maken, met IVhttig verbanden y.ijt). 

haeli niet alleen beslaat er nuboefte aan bet spoedig scheppen van wmiiiUTiiciitiea'egtm, ook de 
snelheid waarmede men van die wegen kan gebruik maken, «inch! vuurzuining, Karbouw en ptjdnla 
voldoen niet meer in bet gevorderde tmnspnrtifteleel; ajj mlleu zk-h moeten vergenoegen een ondergeschikte 
rol te vervullen. 

Alleen de stoom zul beantwoorden aan de behoeften van grwtero ontwikkeling; daardoor zulk-h de 
selmrpe lege iiMelli ogen genivelleerd, de vam b t tiende streken met elkander in verband gehmeht warden, zul 
min bodem en bevolking gcleg* .;haid gegeven worden bun voortbrengend vermogen genoegzaam onbeperkt 
la vermecfrderen* en rallen landbouw en vaatmlt op nieuw de vuur wou riten vindon, om zjeh krwubtig te 
hcreieÜen. 
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de PadungBche Hoven landen unndig i*. geldt mtk, hoewel in totntVre nuttp, vuur de fiVWfigü öetotrimliwnten 
mt\ prudutiLie op SunmimV Westkust. Ook v6or elk dezer smJ ïwd dus* «m U‘volts kwestie Jdjjta* w 'Innr wn 
verhei erd tranaporMcbel in verbinding ie brengen met ili kurt^lrc-kuii. Vim duur alleen Lm men ik 
lemiükriudituis verwadiusii voor d® vortïtuïi om wikkeling der boveïilotttkube eentriiuistreken, want van daar 
moot aan gevoerd worden wat* ontbreekt, daarheen moet ufguvovrd woniHtn wat te* veel itu 

Het jirtu toch riool ion* zijn. rite rertcHlMctnJe hoofdgroepen duur kostbare wegen ölét eUuvnrW m 
giattimnselmp ie brengen* wm huig seij volkomen dezelfde en even geringe liehoeften hebben en elk voor Jiieh 
daarin k muien vimraieu» lïeret wanneer die HonfdgrrtejMm behoefte tiUjkefi te hebben ziuli uil te metten 
buitel! de hmtr aangewezen gruiixen, mi wanneer /.ij door veriftHsmleuheid van hulpbron nciii en productief 
vermogen in behoeften kunnen vooralen, /al er sprake ktmntm jcijii van eea verbinding slier hoofd* 

groepen mnkrlitig. hun nitioafeel *i:o|«e| van verbetering «lei rtnni min nat iendtli leien op Sumatra* West¬ 
kust ail dus iwre stadithi van ontwikkeling moeten (LttnrltiOpGu. namelijk in de ueme plaats: verlwderde 
gen iets n*4 a bap vim islke tisnirnaigroep van pmdimlie met de kuMnl reken, en remt diumm: verbeterde gemeen- 
HcJmp dier rem oud groepen omierlüig. 

ZAL DIE VEKlil-MUNii MOETEN D.K8UUIEDEN MET OOST- OF WESTK E ST 't Pu vraag 
rijm nu* met welke knel streken die cetitraa%r>Hsj>en van productie moeten verbonden worden: met de 
Oost* of met de Westkust ? 

WfUtuter men am blik nbntt op de nat unrlijke geMcidheid van SuutalniV Weftkiifll, valt bet spoedig 
in het oog dat de tegenwwofdige wijze vim verbinding van de Jhivim huiden met bui wÉsterstrumi etui übtnor- 

i nulu itr. 

üp korten afstand van de westelijke kmrt verwijderd, en gwüwgznasn evenwijdig mm die kust; lot>* 
jien twee bergreeksen. watt mm de west dijk» de hoogste ik. TMKchrn dfio beid® hergmeksun besbnert* liggen 
tftüvruéhtbarv en Wvolktu hooglanden, waarvan de meerdere outwikkeling in de eeïisLt? plant# te waehfcun i*. 
lleofótcn de oofitelijke Ijcrgrwk# Htrekl m-h een Hireda strook Inge gronden. grüöÉi»dw?l8 vmi jonge vor* 
innig, uver meer dan = vmi SurniumV bnvdfe uit, en vormt vm attiiewigwloteti. vink en m huur* bevolk! 
terrein tut uun de ooftikiurt. Terwijl de naar hei waterstrand af vloeiende wateren, wegen» de nabijheid 
vuil iiot gebergte, uwr bul lügfïttueujci attseLte iit i rg*t.rs>omett vormen, die met nevuaD uimt xijn, vormen de our- 
tolijk afvlfieiende wateren de ossraprongen dier pnu-tylige si rooi non. waarvan Mimnuge bet nofek-lijk greint 
gebergte op een buig niveau doorbroken, zuodni -ij nf «aldj Lf nwU biimwi <ie grenzen van het gebied van 
Smimtrii't, We^tikual bevaarbaar xijn. 

WiU was meer rul in nee J gewee^L en wat log iin-er u.fir ik houd. don voorden afvour vtm de prodnu- 
Um der boog landen gebruik te maken van die ilcmr sle natuur ui» bet ware aniigèMwaxn wegend Deeli m 
-iledi 1 daarvan, heeft muil bing* inueilijke pitóstii uv'er béi westelijk grensgeljergte een eiinmtiiurlijk tftelxd 
van af voorwegen naar het w extern nim.1 tot itaxnl gebragt, Er h ieU gedwongens ui dien boatamh en 
moeilijk is het anders te verklaren, dot hierop niet eerder de aandacht !* geviilien dan hiènluor, dut dit 
Ook! kusthuululi eerst isi den lualhten Lijd onder utus geregeld geïag zijn gekomcii, 

VEItEENKÜNü VAN ODüX- EN VVE3TK1 ST. Terwijl de geogmflBcba gesteldheid alle vour- 
wmudnn In neb. tehijut te slnlteu, om deze gsdJMlten vim Cw i tra alruin atnt tot 6én geheel te maken en de 
belangen van Oost- en Westkust te zumeu te vervenigen, heeft zieh Hier Het vreemde tüTeélüJmset voorge¬ 
daan, dat (Infit- m Westkust vim Sunmtra zieh tot elkander verlmmUm ab twee landen, die niet mei 
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elkander in verband staan. wier lielflngen nicti? met elkander gemeen hebban. cm die door een o n o vork unie¬ 
lijn» iunderpanl vit si elkander zijn gen heiden. En echter t'wM de out wikkeling van heide gcdeelttm. dnl 
die toestand worde vemtïderd en beider bulangm ituvr mei td kun der in u-rband warde n gehrarjit. Iit>- ooster* 
xl ram km hebben wenzeer bvlidefio mm *vn leven*prik kei, dien de nijvere bevolking der vruebtbare boven¬ 
traden m stunt: is ui» te wekken, uk die bovenlanden bcdicn-fte «uilen krijgen mui üen nn tan Hij ken uivoer- 
vr€fr hunner ormhieten imnrde Oostkust, won rdonr zij tevens deed jtuLIen kunnen nemen ümi die levendige 
hnoddïd*'weging, waarvan bet terrein fl&U mevr en mwr van de wateren durCfiOTeesche «ee verplaatst. 

lijd nok die oo^tetstTandeti uit hun *>Immering beginnen te ontwaken en behoefte gevoelen mm meer¬ 
dere ontwikkeliniï, kfewijfft bel verhoogde leven dtit altWr in den hmtsien tijd werd opjpemerkt. 

[>o« !i hok uit een i'fAfttkiradig oogpunt is de vemmiging Min SutuMlriiV Onrt* en Wiwtkupi van 
grimt beUng. Wil de Bégcering die idlgestrekte oe-u kustlanden in ontginning brengen, zou j? een eerfcte 
voonvmLrde. dut ri j een krachtig «n on verdeeld gezag uitoefent o ver dit geheide gedeelte van Conirtutl Su* 
mntm, dat de zetel van dat gvxiiL' in het middenpunt dim nnin gevestigd zij en <pt gelegen heid besta dut gezag 
in alle rii bllngim te doen gelden. 

Xtmr aam mwniitg h dus de verbinding der bovenlanden niet de Oostkust de mees! mtinneele. 

\ un grimt behing is liet. dil [ .egiiiPid in hoofd mak vind ie sléllen, viVr men er toe over giml een he- 
ptiuld plan VHM verbeterde gomeeïifsehjip te ontwerpen, want alleen daardoor zal moii een Meiwei kunnen 
krijgen, dat gelubd rast. in de behoeften der vemHi] Unufo streken, ook voor de toekomst. Wanneer m«n 
te werk-gaat zonder 3iiemp te letten, loopt men gevaar de uehrnnwUjkBto Tiiisvnttingen te begaan, die nader- 
hum! wellicht moeilijk te herstelbm Mijden rijn. 

|te westelijke kuststreek nehltr lieel't nok lutre idseher» en lehoeftfmn tn al moge de natuur haar in 
minder gurisLige ui Murdigbeben gepbmis-i hebben ten njiriehh' van buur verbinding mei de boven hinden, zoo 
iimgeFj tooh baar uun spraken niet urivonrwiuirdetijk urn de baud geslagen worden, Aldrtar tie vinden zirh 
Ipelangrijke en bijzonder gunst ig gelegen bamkdspJaatson, als l^daug en Sihogit, die niet ui leen evenzeer bun 
iimolwl cisubeu in het jne- m üef vermogen der bnveniartiïefij mnnr teven? vnti <«verw(?gand behing kunnen 
worden, bij evu meer Lnveemcnd reehhHrvekm'li verkeer niet Europa en Westelijk Azië. 

rHAXS\ Kit SA EK I.IJXEX Wij kmmni «Uis Un bei refiiltiuiL dat bet voor ren veriaUerde geimn-n- 
flcban gewensefi t stidrel zal rnrunen la ?iu.tm in hel tot stam! brengen viiu vcraettillomlo trausverHnle idaom- 
ï t-rliindingen VftU Om*t- en Westkust, die. uitgaande van bet weBteratraiid, ik* Imciglanden verbinden met 
de pbiatiieri waar de groote fiiiislelijkv strcKiinerii bevaarMiuir worden, terwijl danmu die traitsvorado lijnen 
mnï elkander moeten verlmnden worden dtwir een «hukei. die de w rsehitiende centraitlgiwjien der boven- 
hiink'i! uan een heeht en tevens de mtlujidjmle msHUüijke “Irmvinew bij liitmu- iM Viiiirbare piiulim ontinnid, 

Skdselmiuig mi geleidelijk zal iïïl ontwerp in i<iepas?iug rmuiliut gebrjlHil wordeii: jueit begiujie nud 
bet behing rijkste: do verbinding der Pukogjidut Bovenlanden imu Hemt:-en \Ve>i:kiJï A t en bemide zieh dnor 
grondige studie voor. i bit geen te doen volgen, waaraan het meest behoefte bestaat, 

XADKtt'G UXTWI KKEldXfi VAX HIT STKl.SEK. Wij zullen nu tnuiKten dit stelsel nader te 
ontwik kelen en beginnen dtmrhie h el de hnoldzaak. dt verbinding \an de l’iidaup-idie llovenEamleïi met de 
Itostv on Westkust van NurniUru. 

MLSt llEX DEK PAlXVNtJHtllE ItUVEXLAXUKX in de eerste plmri* dlemm wij na te gaan 
wtdke de ib;>buigBC!he Lkmui lamlen zelf stollen ten opictêlLte vim rui ril en rithtlng van don spoorweg. 


.STOOM OP ÖJjJWONE WK(i KX, Omtrent den aard van liet verefccdifco i^ioorweg^itdM is in de 
wjifllf! plaats ter sprak» gekomen het denkbeeld ™ gebruik te maJten van <1® taatamtic gewone w^a, en 
daarop, dnar thn aanleg van fcrarowfrv s, de tttnnm als trekkracht te bezigen. Wij rmsMuui de aanneming 
van -lil stelsel op Suinatm ten sterkste i<- moeten ontraden, dewijl het gronexins voldoet aan de behoefte 
van het land, rmt-k den grafidatig kan vonuim van een dtromrne en mrifttïfvlc otvtvrikkelïög. Pit rioli zelf 
is dit stelsel defectief, wam rbon lieuniwnnrdt daarbij geetusln* de vraag: van welke gcmiiumSHmfisniiddcicii 
wordt de aanleg W*ri®fht voor de ontwikkeling van Sumarim £ maar alleen: in hoever kunnen de gewone 
wegen dienen om in de tegenwoordige wijze van gerneen^ehap een fiehijn van hervorming te krengen? Het 
ia slwhte een palliatief, dat de gebreken van hel tegenwoordig ütch&l minder in het nog dooi vallen; het is 
of men oen lap op een oud klt-t>il mi óm hot nóg énigen tijd te kunnen dragen. 

En waarom zon men zijn loevliubt tol dergelijk gebrekkig toestel nemen? Omdat de kosten van aan- 
l«sp minder rijn dan van een werkelijk spoorwegètolsel* nieuw getraceerd vrdgtms de behoeften van het land. 
liie bewering is slechte in «dujn waar: wanneer ik gewone wegen fcitolijk in den goeden toestand van 

griKite tmtisport,WI-vil verki^rderi, zon dü eeöiger.te jukt rijn, doch de fentelijke toestand van wegen un 

bruggen is zoodanig, dat er hoogst aanzienlijke uitga von zouden gevorderd wnrderu om hè ak bouds van 
spoorwegvervoer te kunnen bezien. Daarenboven vergeet mén de indirecte kostbaarheid van dit stelsel, 
want het verhoogt kurtslimitig do vervoerkosten van uit de meeste prodüetievo at reken, dewijl dat stelsel 
niet is ontworpen in ove reen^tettlïiiiiig met. de behoeften 4kr streken, maar afhankelijk u gemaakt van 
1 Jtfpii u I d i 1 vi mrw n n rites . 

Doeli er h rneèt; voor korizteliMgan m] misschien dit «tel sol vemejiting kunnen turn brengen, het 
geneest niet, om dal het van een oiiziiï veren grond plag uitgaat. Spoedig «tl bet abnormale daarvan zich 
doen gevoelen en men ml gedwongen zijn, midunks zich zelf, met groote opofferingen terug4e koeren lui 
Ind een i ge ware stelsnl, runmol ijk dat uitstuitend is gebaseerd on de behoeften van het lumh 

Men zal «rits tegenwerpen, dal het stolsel van ptoomgcbruik nji gewone wegen met zon veel vrucht 
in Europa wordt aangewend Ik ontken dat ten sterk Ft tv vuur zoover bet geldt het scheppen van een stelsel 
van stoumgeniefmiwdiap ui eeu lan»l T waur de siuimi nng gwn toegang had; in Europa is er geen voorWId 
liekend, dat min met dat doel genoemd stelsel in beginsel Joujiaste. Wel Itóeft liet stelsel rijke vruchten 
gedregen* door in tanden, waar reeds een volledig net hooftteponrwglijmm bestond, locale ponten van pro¬ 
ductie mot die hoofd lijnen te verbinden; doch dit is eene gebed andere kwestie. En al wilde men dit stel- 
wd van gebruikmaking der gewone wegen op Suumtru zoo zon de aard dwr wegen zelf dit in do 

ptnefijk ormji.igo.lijk iiniLcn: w’egetis btd gaai video teerd karakter van tien bodem vtiHumieii die wegen op de 
meeste plaatsen zulke sterke hellingen eti krommingen, dut men tóch daarvan zou moeien afwijken, lid fcrsitè 
zou moeten verleggen, en zonder het, zelf te willos in een gewoon spoorwegstelsel zou moeien vervallen. 

Mwi kJcre dus-geftn halfslachtig, gebrekkig steket, num r vrage wat dn wezenlijke behoeften zijn van 
bet knd un hoe flit stelsel van góèdkooja? sptmrwegeu d^mmt zal 'kunnen voldoen. 


imiHTlXn XM BET aPOOBWBa«W- Wat betreft de richting van hel rereisdn* spoorweg* 
etclsd, zoo rnag men m lipl algsinccn op don vóórgrond öllflllfjj, dut een retinm-d sixu^rwogstelRd [nu mce^t 
uan de heb mirten Van eentg Imid ml voldoen, wanurer het allo voorna mo Ht roeken van la*volkkig en productie 
doorsnijdt en met elkander m gemeeuwhap brengt. De aMknn in de Va(teng»diD lïovonlanden, die nis *no~ 
daiiig te hw&omm rijn, zijn de imdenifdwlingrti: Agatm Umn ï’nebeh, Tanab-bitar, XX kottjt w en 
XJJJ kottas; de sjxiorwoglijii zal dus deze uidwdlugen mmden‘ili.omiijden- lk*t overwegend belang dezer 
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&fdeeïingen springt duidelijk in li»t wg. wmin«er wi j «m Mik herpen op dó tavolkmsBt&tón (*) en opgaven 
der koffie productie in do vomdiÜiende pakhuizen der Piulnngwdié BnveTiTsmkn» die wij hiemriiter in Bij* 
lagen VH m Vfll doen volgen, r) Beiden staan toch met elkander in tiimw verïnand en gcvtni i**i ho- 
jindnrend rn vergelijkmid overzicht van liet productief vermogen der veraeltillèade streken, 0 Wanneer wij 
luernnn de cijfers van de rij«i productie dor verrehiliendc luniHscn konden toas'oegeu, zou die vergelijking mol 
nog grooiere ju mt heid kunnen nagegaan worden; wij zijn hiertoe echter niet in (Je golegctiheid- 

Behalve dimr do productie dor W:<1 artikelen van binnenIcinfWh verbruik, h )m productief venno* 
Lwi vmü in'ii land na to *n\m\ uit dn in* on uit voeren, De in- en uitvier dér Pndung^ do Bovenlanden ge- 
wdntHir hoofdzakeTijk tougs de trenapamriiilc duw de kloof Anfo van Pu'lnn; Pundjaug mar Pmhing, Me 
jaarlijks daarvan mgediende *t,at»?i.i*>ké opgaven liebhen geen ahsoluie voliódightód on nauwkeurigheid: 
tli' uit dm Liard der mak gebrekkige wijze van vommolinggeeft daaraan slechte eon kouderende waarde, 
o oh ter voor om dmd voldoende, In Bijlagen IX on X laten wij die opgaven over do jiiren ïfilfö tot on mot 
1800 volgen, 

Afgeseli&kïeu vm dezen voorna men handelaweg, Iwatoat er nog een weinig heteekenende linnctoj van 
de Bovenlanden met de Oostkust («ie Bijlagen XI en XII) en met F&dang hiugs dén roogemtemdem ,.nioy* 
we u weg 1 . 

De totale handt Is om ret van de ihmmlimrlea met Wt*te on üo#dku*t mug tfuu, onder de tegenWoor- 
dige onijrtanrligïïerlen* goiehat worden op ongevoer Ï^O.nrifi pikols, m\.-\ inbegrip dat koffie. 

Wij trugen liu or deze hoeveel heid een soluien grond*Ug vormt om een npöórwegverbimling met 
Oost-en YWstkusi. op te linaeeren ? \Yurineer men dut cijfer vergelijkt met de circulatie van goederen op 
nieaw aungidegiJe spoorwegen in Europa of w\h met liet productief vermogen van de streken langs den 
spoorweg Sein arang-\ o reien ïmiden, mag die hoeveelheid gering genoemd worden. Het valt echter niet te 
la;! wij feleji. flat juiet de aanleg van den spoorweg de middelen mi min de hand geven, mu het productie! 
vemvogün te verlimgen, wan rtoe alle voorwaard en ruïmadmnte bestaan: dat mix lal van artikelen zullen is* 
or uil gevoerd worden rite nti dit kosten daarvan niet kunnen drogen; dat de binnenkndeche dn-idatié van 
producten en personen sterk zal toenemen, en dat eindelijk het inniftprn van particuliere krachten een 
nieuwe levenavatbaariieid aan den bodem zul geven. 

Hoezeer wij erkennen dat deze resultaten met allen grond mogen verwacht morden, zijn zij echter 
èmh van narek eren aard, en werkoa zv deels op de toekouwL Wij ronden er dun de voorkeur aan geven* 
inïlien hel gewen echte ^ pon rwegs leisel kon gebaseerd wtinkm op een posi lieven, vutten grondslag zmuler 
deze waam-hijnlijke gegevens atlraog iu rekening te brengen, 

KOtJWrötVOEH. DK uynasmm BASIS VAN srouinvKCIAANMCG. wij ïuacnm dien 
vaeten grondslag te mogen zoeken b de ontginning én af voer van steenkolen van de Bovenlanden naar 


O Dö bevolking der vijf gonoomdo oiidemfilwlmgen budmagt */, van de geheelc bevolking dor Farlang^ho 
Bovenlanden. 

(‘J De hy gevoegde «ehatakaart van rentnuü Kumrilm geeft Iiiarv-an tevens oen n^rzfeht. 

1*5 Hüenszius mag mm voronüorstt'llmi. -ilat >>rn ImiUn^nvoofi gmm kofiitriiroMm-tk, zocuüs bijv, 1» diijaar 
1 ^ ri ' ft0lt bewy'a \* vm verhoogde volkswelvaart in do i^danpebe BoTUUléndan. Het tngendeal k het govfü." Zy 
l.h s oor éoti gnxit de?l liet rcwlitsti'uokhf.'ih gevolg Vj-hi eait vormindanio volk»welvoiul on stijtu: geuo^gr&iaiii in 
omg«keor*ie red® daarm^lö; gebrek mm middelen van I^TéfiaDndarhottd wn da prikkel voor den malemr tut 
Inxamolïug van koffia. Met tuner reulit mag hm i«» vlngorwjjaUig hdoU-n, waart co do kofiaoïirodueuedtU'Faiiimgbii.-liü 
Bovenlurjilen in staat wanneer zy min de vr^o concurrentie mn parUauUeton weni oveigelaten. 

h 











Oost- en Wertkust. De af voer kwestie komt toch in een geheel ander daglicht indfen men den in- en uit* 
voer naar Padiwig, tegenwoordig cnm cijfer vtm ± S^Cl.ÖOO pierds verlamwoordigonde* kan vermeerderen 
met den af voer van een Lu jc veel heid steenkolen vim HKi,UÖ0 ton i! dJlJfUKIU pi rol*) sjnjtrg. En dit cijfer 
van kolen^ontginmng en af voer nitnr Psulung werd tlmir omt, in het vorige hoofdstuk, voor één enkele von- 

nnngevwrd; een minsteen omv groot t* ufvoer van kolen mar rit* oostkust kun mi den nimrdclijken 
vleugel van het kolenveld verkregen worden. 

Daar wij nu in het vurig hoofdstuk gogen, dut de cvpVnitatie-kopteii van den spoorweg kiumru ge¬ 
il ragen worden door de afvoerkosten van eöti hoeveelheid vim Iflfuion toi'i kalen voor ik; geheel* lijn, zoo 
komen wij tot het ri'tfuUmit dut hij «?n ufvoer vim IHIMhmi ton kolen in Wude richtingen van Oost- en 
Westiknet* de kotden van de gnht^le tranavermle lijn Piuhwg duurs over Suumtrn naar de Orndkiud 
door bel. ktdeuvervoer alloon kimmen worden goedgcinnakt* ronder eenigo N.ndert hrnm vim inkomsten in 
rekening te brengen. Die kfdenmtvönr D voor een gcnoegzmuc mihept'rkie uitbreiding vu t huur. 

SKtTND.MU SPODftWKHNI^r. De irimffvemlo lijn zal daarom de hoofdlijn moeten vormen, 
waaraan een secundair net van spoorwegen imtiüluïtrn moet. ter verbinding van de nu t ninlpmilcn van pro¬ 
ductie met liet kolenveld. 

Dat R^-iuididre sprH»nveg>(i-Wl ?jd mei img gruutwre "pufirziiamhcid en twnvnird miniton smugdegil 
worden dan de hoofdlijii, want daar «uiten dé inkomnun uitsluitend moeten getrokken worden uit het ver¬ 
voer van landbouw pro du eten nu personen, en dus in den minvung gering rijn. De circulatie van land¬ 
bouwproducten is echter hij vorUacrd vorvoer voor groot* uitbreiding vntlumr. Wanneer wij b, v. de 
rijatprodnotie van de ja ren vdér de veeziekte alg maatstaf ann nemen van oen nonnule pn>dtj*-iie, m be¬ 
draagt die ± l milJincii picok sjuurs. Bij een bevolkingscijfer ‘nu lïOIMM* zielen en «on gemiddeld 
verbruik per hoofd van 4 pieidh «jou Hf, ia-d raagt de jtinrlijfcm he erniMiimk* nog geen millifwm pikoU, 
znodat er een hoeveelheid van ± Ub mttlinen jiieols ihn>r gi*prtidum*rd daJi geconsumeerd wordt. Daar 
nu du voornaamste LCntraalpuuLcu vuil rijfitpnuhiëtie ju de nabijheid van den aan te leggen spoorweg liggen, 
zal die meerdere rijst pïnd unie grootendéfib voor uitvoer in tiunmerking komen zoowel naar ik- Dost- ak 
naar de Westkust. De afstand van de Boven landen tol Pa < lang ml langs don spoorweg v>m wil minimum 

van p, m. 50 lot en.imrnurn van 1'W kilnmetere variëren; zelfs bij de ,ianimine van wii vrachtprijs van 

lil cents per ton kilometer (■), zullen de nuivimüm kusten van vervoer bijv, van Sooliki naar Pailuug t ‘iü 
porton of / 1.40 per plUl bedrage®, een vrachtprijs dien de njsi kun dragon, gtstnigc de uitvoer van 
hu verdun dfwho rijst timr Padung vóór het inLtireken der veeziekte. Evenzoo zal de af voer van punbier, 
cassis suiker, tabak, aardvrachten en andere producten voor grewde uitbreiding val haar zijn. 

Del personenvervoer, dat men in de Bovenlanden té verwachten brult, wil niet mihu langrijk «Ju; 
de nudeior wjiWtet zich gaarne binnen niet te gronie grenzen, mt* als de sterk beamdite ufetelijluchu 
pasmore getuigen, 

MOET DK VEHBINDIKG MET PAHASG PLAATS HEBBEK VIA PADANU-PAxVDJAND 
OF 80 LOK ' 1'e aanlog van (ton spoonvogflfct in do l'adangsdie Boveninuden en de verlundmg daarvan 

mei Pftdimg en de nosiJtust is dus een «eer woumdielijke zaak. Wat bet re: l de verhimling met Pailang, zoo 
rijst nu do vraag, ef-dse zal iiHMiten Inopn over Padaug-Ptuuljajjg dan wel over Holnk. 

(‘} Bit H (ingetoér gal^k aan hut uiaxlmuuidatlef van goodej.^nvei’voér v»u den «pnorweg Somaning- 
ValistéfiiDmiluïJ r namelijk I cent per jijkul en fei paal. 
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1m de luttato jurcti werd de aandacht meer en moer gevestigd pp de noödzttkétÖkheid om flc gemfien- 
-! lijip vnii Patbing mot de Bovenlanden ie vertatettiu, doch «teert* stelde men op den vóórgrond den iegen- 
wMonJigPïi afvaerweg van Pttdang-Pand jan g al* hoofdnVIstrug vun af voer te htijvcn Whmidert. Tïe firma 
J)LT3cm,EB en O*. had dit verilteost* het eerst een ontwerp juin de ltagróring tuin te biinlén tot min leg van 
een spoorweg van Padiing naar Kajoetomitn en afvocr van de (1ouveni i 1 niciitip rml ucton langs dien vrinr- 
lloawul dv Ifegwring meende niet te moge n treden in de anti biedingen van genoemde firma, gaf zij toeb 
openlijk haar belangstelling te kennen in een verbeterd nfvncrsteJ&cl np Sumatm'* Weetkuel en beloofde «ij 

de pogingen daartoe ie zullen ondersteunen 

Ufselioóii wij niet bekend zijn niet de redenen die de Ifegevring noopten tiet ontwerp der firma 
lïCTiiiLfjK en , iy vntj ile biüjil te wij/jlUk komt het-KJiis echter voor, dat voor dus dam ge afwijzing eenige 
deugdelijke Ih\w wegredenen besfcaam 

Afgescheiden van de vraag* in hoeier de door genoemde ftnim gestelde vonrwynnïen in v kinds be¬ 
lang waren, meeiien wij dut liet ontwerp do volgende schaduwzijden bezit: 

V. fd.uit. de spoorweg op het pum, waar de grootste toropinshezwaren een unnynng nemen, Koodat 
die bezwaren blijven béotaao; en men mag du* met grond ammonien dat de productie van de Bovenlanden 
met geen noe mens waardige hoeveelheid ral toenemen of de ontwikkeling van Smaatra eenige belangrijke 
baar zb] vindon hij den aanleg van wn gpooCWag van Patinng naar Kajnctunum; 

5?** ie die «poorweg gebasw-rd op oen vervoer, dat te gering k voor den aanleg van m\ spoorweg 
(totale op- on ufvoer p. tn. 15 004 ton > jaars) en geen kans heeft, door dien spoorwegaanleg, in de eerste 
jattm veel aanzienlij kor t.e zullen wordtin; 

d'\ mint het plaat de hoofd vmirw'juirrte, waaronder het lans zou hebben in do toekomst te zullen 
•dagMi* namelijk tartten ile *pm rwegttjii liep door de vem hi Mfttrie een tm tel reken vort bevolking pw pro* 
duet ie en van daar naar Ibidang leidde door een streek die zelf vatbaar wa» voor verdere ontwikkeling; in¬ 
tegendeel, de geprojectcerrl* lijn loopt goh*»! door <wn genoegzaam onbevolkte, onvruchtbare en m»r weinig 
voortbrengende streek, en verbindt geen sü mis twee centraal punten van produotielöj éöiïsumtic met elkander. 

Hoeneer wij wik de energieke pogingen van de fimm DUM.Étpiï m toojuidhisn, gdouven wij oven* 
wel nm dat haar ontwerp de voor Sumui raV Westkust zoo belangrijke t rapport k wc* hu zelfs gedeeltelijk 
oplost. Voldeed het ontwerp aan de behoeften, z-oo zou de spoor weg lijn inimdcn* door de kloof der Anéo 
naar Pad un g^Pand ja ng moeten voortgexet worden, en van duur zich al* een tiet over de Boven lauden moe- 
ten uitstrekken. 

Het ^Utleggen van etui spoorweg van l’iidang-lbiridjaiLg behoort gei-uazina tot de on.galijkhodott 

Jum eerste vnonraarde zou echter moeien rijn. dut men het tracé niet over Kajootummi legde, maar reed* 
vted méér nabij Pmiang, hij voorbeeld viïdr Dra koe, niet tien gelijkmatige helling lang* den voet van het 
begrenzend gebergte begon te stijgen, ten einde aldus het hdangrijke niveauverschil vnn ongeveer ïtitJI) voet 
tupsehen Kajoetanam on Fatkng-l'nndjimg over gruotere lengte te verdeden, In elk geval t»l de aanleg 
van den spoorweg over dit trm'6 wi-inig minder bezwsrcn ondervinden of kosten vereisehen dun die van Solok. 

He voordeeléQ van het traot SoJok hoven het tratm Pedang- Pand jong zijn de volgende: 

T. 1* de aftand van l'urlang lot de naast hij gekgtm pmdnetive Klrcek der Boven huiden (XU1 
kottas) slecht* ± -1, kilometers, terwijl die afstand tol, l^ndatig-l^axidjaiig, het miKHthjj gelegen punt van 
prodactie aan don anderen kant, Tï kilometer* bedraagtw Wij men dus th >elfde punten der BovenSumleu 
mrt I'adang verbmdeu, zoo zal het tracé via PadaEg-lhiudjuug ongeveer t<* kilometers luuger worden ihui 
Int rrtme Srdiik, ongereketirl de nondenkelijke viifbinding met Fort de Koek, uon afstand vaa ïtj kilomeLttra. 
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De aanleg kosten van het spoorwegnet linies het tracé Psdaug^Pandjang zullen rins mi (intens 1 mitüfloil 
gulden meer bedragen dan het Iraoó Solok: 

t\ past het travé FadAilg^>lök volkomen in de tmrisvi rs.tln verbindingslijn van Pndang met dto 
oostkust, terwijl liet tracé Pwdaog*Faiidjfl»g «oret hing* een aseer behitigrijke-n omweg dit üdloo doel Jt»u 
km me n bereiken; 

't°. is het tracé* Solo k dstgei i n t wmt vercischt wordt voorde iinïginmttg van het UmhiSin-kolenveld. 
terwijl juist die kolen ontgin mug de gmudslair moet vormen, waarop een rationeel spoorwegstelsel moet 
gebaseerd zijn; alleen der» mnsfiimligheid i? een overwegende reden om aan hel tracé Bulok de Voorkeur 
te geven ; 

doorsnijdt hal; tracé Soïok etui streek, die wel is vranr van ï’admig tot aan Guegno nog weinig 
lievalkt is» doch wegens huur gunstige ligging en vruchtbare gtomJon voor groute ontwikkeling vnlhaiir is; 

5 ,J . ml heit tracé Solnk hot middel zijn* om liet goh ede zuidelijk; gedeelte der Farlungfdie Urnen- 
landen, (lat int nu toe wegéns gebrek aan transportmidclulcn voor alle ontwikkeling gesloten was, in de 
gelegenheid ie stellen deel te nemen wan dt voordoden van etui verbeterd 1 ïia^po riste] rel in de Hoven binden; 

6* heeft hei trio é SnlnJj* muir cuirv Wcheidr-t mmiitig. uil een Mrntcgipoh oogpunt het voordeel, 
niet door een Imiterilimdschèu vijand geforceerd te kunnen worden* uIvorens Pmliung btuiiut'htigd is; ter* 
wijl het tracé Padung-Pandjatig in ruime rmite aan dit gevaar bloot staat. 

Als een nadeel verbonden aan liet tracé tfolok ral men wellicht imn voeren* dat de hoofdplunU der 
Pftdangaehe Bovenlanden. Fort de Koek, op een afstand van Ifhi kilometers van Patang ml verwijden! zijn, 
terwijl de afstand nver Patang Fjtifcdjaug filoéhts IK) kilometer* bedraagt; doch ufgtwheidou van de vraag 
of Hierin een werkelijk bezwaar mag gezien worden, zal hét mei twijfcbnditig rijn, dut het belang van 
een enkele plimU niet op weegt tegen de belangen der gewiede PataTigechu Bovenlanden. 

ICen tweede nadeel vat men hierin zien, dut de welvaart van Patang P&ndjrag* tegenwoordig eene 
bloeiende faniitaispliurtB, zal vervallen» He welvaart van Patang PandjaJig k echter «en bloot gevolg van 
huur karakter als eenige doorvoérplattte van alle producten der bovenlanden; uit zich zelf bezit zij weinig 
of geen levenskracht. Haar welvaart ral zich dn *, in zeker niet geringe mate, verplaatsen naar andere con- 
traal punten» en Fort van der Ca pelten, Solok en andere pliiatumi zullen door den aanleg van die spoorweg 
des te meer ju welvaart toenemen* 

Wij muonen dus dat de vergelijking der beide tmece's. in alk- opzichten, tic voorkeur doet geven aan 
het tracé Stdok, en dut de behoeften der PndangBcIie Bovenlanden dmmuede liet njnüt göb&ut worden. 

Be in het vorige hoofdstuk ontwikkelde wijze van afvner van sieènkoltm vuil bet Umlulin-kfdenYdd 
naar Padang vormt dns slechts mn schakel van het vuur de PmlangiHrhe Bovutdamlcii Iwmoodigde trans- 
portatetoek hetzelfde middel haantwoordt volkomen aan toita doeleinden* 

LANÖS WHLKE RIVIER KAL BE VERBINDING MET DE OUBTTvlJST MOBTEN PLAATS 
HKRBEX* De vruaET is nu* hoe de verbinding van de Pmbingsch* BuvenJumlcn intt de oostkust bel doel¬ 
matigst ia tot stand te brengen, daar vermheitam? grimte rivieren hiervoor in anmnerkmg komwi, nptcknl 
de Suik-rmer, de Kamparevier en de Indrugiri-rivler; wij zullen hurv respectieve waarde voor hut ge- 
weitóchte doel nagaan* 


SlAK-amm De Siiik-rivier komt zeker in de eerste plaats in amimerking, dewijl ons gezag al* 
daar in do limtete jonen op vaste gromisSageu word beic->tigd; te meer dewijl de uitiiemeudf Invaar buur- 
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liüïij vuu dm»u |irm]jiigeü stroom duur lotïtir miggefcuigr wordt erkend. hi Afwijking v«n mi dm* rivieren 
liw-fl de Siak-rmtr hut karakter van «en weinig broeden dtxrh nu-r iium* billijke iiMaud diepen stroom. 
Volgens rk' mededeel mg**]* vuil den inijndngenu'ur KvravrijN, hoeft zij voor de Iioofdplafcls Stuk (op 49 
Engolgche zeemijlen Vi * n den mond gelegen) wn breedte van DSü ellen, <m een middelbaren waterstand vau 
1'J vademen; even boven de hrmfdpl&n-tji wordt die breedte over eüftigea afstand grootar. Hij Pek&ft 
Bttmc. |iip lül) mijlen niu den mond gelegen), een voorname iiuiuU*l*|thuUftj bedraagt de breedte HO A 80 
id m dl? wutursUiml \ viidermm. Hij de vem-niging der béide boven tukken. ’fnfUMig Kirï en Ta pc mg 
Kamiij (op II* inijl vuil den mond) is de rivier -NJ el brood, en bedruagt ile diepte dij hmgwutor&tand nog 
■l\.ri vadem; lot dit [luiit is de rivier voor fdmunfiehepeii bevaarbaar. Nog S mijlen honger op doel /leh 
de invloed van deJi vloed gavoeJeti; moor e troomojiwtuirts noemt de diepte spoedig af* Hij PiiLuli-l'uhung, 
(13tl TWijlen ven den nir>wl t ) jiuii de Tupoug Kin gelogen* is de hoogate waterstand I « V/. el; deze aan- 
rienlijke tamdulaplaut* wordt door zeevaartuigen van H» ii 15 feejungs bexpdit; de gewone plat boom whe 
riviervaartuigen fhebmultungid die alduur gek-zigd worden, huMn-ii tl.H h o.; el diepgang en laden ongeveer 
du pieok. Boven Pa la Is-Pahang iw de rivier aloehU voor Niuipunn la-vaarbaar, 

Hoe seboon de Siuk-rivmr ook moge zijru h haar topograpld^hê verhouding lot de Pudimgsehe 
HovBiiiaiKlen cehter nu’É gunHtig. llnnr bronnen toch rijn gelegen tun oosten vim liet w at vrsc beklemd 8e- 
lïfne-gi'hergte. dat do grens vormt roti de Siaksclie met de Ikdungscihe Bovenlanden. of liever met Het 
tii^clk-n liefden ge legooi t^mi-nn afhankelijke afdee.Engen Kompar di tongah v,n Pringkallan di baroe. Pa tab 
Pahang, de hoogst gelegen phmtf aan de Siuk-rivior die voor wh rep vaart gmdukt ië* k nog op 4't—tiü 
kilometers lijn re rh ten jiiëlnml gelegen van gunoumd Seligia-geliergto. dal in elk geval overga trok ken. zou 
moeten worderu 

i.te natuurlijke gesteldheid van den bodem nisiakt dus, dut er geen verband beklaat of vennoerlelijk 
zal beslaan kunnen tusseium de Slak-rivier op zïnfa zelf en de Padung^die Bovenlanden. Daarenboven 
mist de Sutk-rmer onder de tegenwoordig innëUiudighedim aller oigun knenakrucht, De lievolking ij; uiterst 
gering: vnJgetiH de guaj^eirireerde opgave van den nvijunjigemeur Evkuwwn- bedraagt de bevolking van 
het gebonk ftrooingubied van de Sttk^ririer 4540 riek» t in liet jaur lNd-4, en moge «lil eijfër widlkhl niet 
volkomen juist zijig te kmg i.^ hel zeker niet. l>lt cijfer van hmnlkiug geldt, volgens Ev luw u.s\ voor eeu 
opiiervlakte van ongeveer SüfJ G geographïache mijlen (5000 o polen). 

De handel op do Sï uk-rivier wus, ten minste lot bel jour IülU, van geringe betokonie. 

Wij laten de donr den mijn-kgenietir BvmW UK gegeven staar, van uitvumurtikêbui over bet jaur 
1S64 hier volgen: 


BENAMING DEU AHT(KELEN. 


Bossen. 


Pi kok 


Kal Lies. 


Rutlan .... , r . 

...... . 7 921 



Geiah-pei tjah... 

Was. 


HO 

39 

372 

19 

59 

Gaiubier*, *......... 

miy.. .. ... 


40 

Talïiik.. . 4 

.*--- 

4Ü7 



Atleoii de drie üerstgeüoonide n Nike jen zijn voort brongau jeu van bet ]aud 3 ih< andere aijn doorvoer- 
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arUketeri uit de Umapirtdoe * Pndiisi»■« H->veiikndt?iij, Under ik* in hm- rattr koten over dit janr komt u&tt 
hoeveelheid van 3ÖT5 pilote rijdt voor, aan welk vimUiigsmuldd ilc bevolking der Stek-rivier gebrek beeft. 

KAMBAB-UJ Y1KID VftD ffitt'r bijlang voor het door ons geweaschte dool is de Kamp*r-rivier. die 
tegenover Sinpuim re m zee valt. De hoofdtak van deze rivier, de Kampar- Kanan, ontspringt in de Padnng* 
suite Koven Simden, en ontslaat uit ite c^rnonvlwihig van de Ru hing Muitte en da Batang Kampar, 

De Ratung MalHo Sn-j-fs Iriire bronnen in liet gebergte van Smdikte en Koftahtwan, doorbreekt het 
itivu-iguU-rgté van den loi kit ttedung, •'■><>»*-<' r. J ..nr daarna hm teh ••bi! uiu M.ihm en -.vn hl wte-h n.-- 
door de «leiIe KamlfitoeliWaJideii bij bnekït GaSKüiig» waarna zij het landsehap Pungkallan di ham? binnen- 
treedt, om mda bij Moenm M«Mc+ tri het ooaidijk dool vim het lacuktdinp Kampar di tungah. met de Kam- 
{lar-rivior te vt'tfeenigvn. Bij de kampong troennng Mailen tang. in het IbiTigkaSUitsche, liegint zij bfivmir- 
baar te worden; de omtergoïiiekmnte zakte baar van (teiir in een zumpuii tot Kottn Ba roe af; vuu daar tot 
Mneuru Malde werd zij door de mijn-nigemenr- ut Oltoo'r m Hvnuwus Invaren; over dit geheel* ge¬ 
deelte b dé vaart Mjur lastig door de vele rotten die in dteze rivier voorkomen. IK? vaartuigen die bier ge* 
beasagd worden, zijn kleiner dan die op de Sjuk-rivtar en hebben sterkte 0,53 el diepte; zij laden ongeveer 
20 pteota Jh? kampong Kottu Q«km?, hoofd plaits van Dangkalkn di barotf, is tam aanzienlijke plaats met 
Ixdangrijken handel, zoowel met dé IVdiingtehe Bovenbinden iiIf met de oostkust; liaar bevolking ie door 
K^lÖWVWx op 3300 n 4fMiO zielen graehnK "t geen zeker uiui veel van du waarheid afwijkt. In bijlage XI 
gaven wij een ovemrbi van tien handel der LimupoHoe ll Vlangtehc Bovenlanden) met de mwtkii^t lang» 
dezejj handelsweg, 

De tweed# ImaiMtuk, de Buturcg Kumptir, Wordt gevnrtml door de venwulging van de Kainng Kapoor 
met de eigenlijke Bufung Kuihpar even beneden du kampong jtoeiihi 1*51ie. De eerste d-nortdroomt het 
landjiehup Kapoer-nami^mbiten; van af kampong Siüfang, waar zij bevaarbaar wordt, zakte de tmderge- 
teektmde haar in een sampan af tot nabij baar verecrnïgmg met de hnttang KumfWf. l-te boven Kamprir- 
rivier doorstrwmt rte gcnnegsiam onafhankelijke distrieTuti Maput twnrigod, Kanipiir di oidne en Kampar 
di lotigüh; zij werd niet door ons bezoelil. Yalgen» den ïmjn-mgumefcir Kvtütwij n zijn de In tuis 1 reken 
langs de hoven Kamjmr-rivitïr veel vrucht huurder en lader herttikt dun dié lang» du Ktak-mier; de bevol¬ 
king van het landiehep Kampar di tenguh of XII kattte* hodjsnagl miltvuur llMMKI zielen. Hoewel de boven 
Kampar-rivier in dt?zu afdeeling een Ijutrekkelijk aanzienlijke breedte heeft, somtijds van 11)0 tot Isili cd. 
ie /.ij tHthtnr zeer ondiep, en eteriite met sumpuns te bevaren. 

Ntt de vereenigiiig van de Bntong Mahte met de Knmmir-Hvier, treft men nog over korten afstand 
rot^rt en. strhOinvnrentsUiiigen in de ri’.n-r lum Bij de kitmpmig IWUw vertaal zij ons grondgebied en 
tree^ll de gvhot'l onafImukdijke V koitnV bsuiiiTi, waar ih' bevolking \oigei.i- opgave lU.biKI zielen bedraagt, 
daarna doorstrooiut zij du rijkjes Kunijmr mi Ttmateboeloeh en neemt hij du kampong Mocnfn-^nkn de 
Kamjmr Kiri of Siimijang-rhrier in zieli op. Verenigd niet dezen klangrijkeii zijtak dnoretroomt zij, 
onder ilctt funim van Kampar bwtar het rijk van Poeloe-Iawun. welks honftlphnitÈ van gelijken naam op 
ongeveer 2? Kngelsehc zeemijlen van de monding ^ gelegen, en vult tegenover hei eilmid Rnniau in de 
Bron werst mal. Volgons de hwwiirijving van Sai*. Mi u.tn. is Pmiloe^Iawan wil bloeiende handeltii plaats. 

I te Kjiinpar-rivier lj.tK*ft rlèrhulvu iK-n veel meer bevolkt en prodiietinf stnxmigehied «Uin rte Sink-rivier 
en verkeert itt veöl guu»tiger omslaLUIiglmiten voor een e-vurttuinde verbinding toet de IVeliingM’lii* Boven- 
landen, w’ogeiïs du meerdere rmbijheid van die Bovenlanden, 

liet ifl dan ook uiig te verwonderen, flat men bij de tegenwoordig btotinmde wijze vjtn gmmjunttóbup 
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v«r[ de Padangsohe Bovenlanden mH de 0^r t L usl de voordellen vim heide rivieren- hoeft Koeken te veree- 
mgen, en ssoowel gebruik mankt vtin de meerdere nabijheid, de spoediger Ewvuarta*rkt'ht en hei gïfcofcer 
prruluetióf vermogen van de K umpar-rivier in haar Itoveu'toap. sta vun de meerden* lengte * n hetere bevaar- 
baarheid vim ilt* S in k-rivier in haar benedenloop. 

He lioófdmtrte van gemeonaehap van dit deel der Patfsngsehit Havenlanden mei de Oostkust i? dun 
nok de vrijende: vun de lAfnapodtoi» over Innd naar Kottu Ba roe fPangkiUsn dt hamo); vau daar de 
lifitumg v.nhie t -1 Trtrvolgimi» de Kamper Knrmri afbakken m Runtóming en Ajcr-Tïris in de V kottoV van 
vriiitr een p. trt. 21 kilometer lange landweg naar Pftlah Dulmng mm de Hink-rmer voert; dan wel tot aan 
Teratafi fyeWIi de Kampar nfscakken. van waar een p. m. V\ kilomeW lange landweg mmr Pek*» Ba roe 
aan de Bmk-rivwr loopt. Van PflTnii Pahang of TV kan Bnroe gakt men nu verder ite SinJc-rmar af. 

[)c benedenloop der Knmpnr-rivmr whijnt dm, m lis bij de tegenwoordige inlamküdio eominuiiienUe, 
migvuliUg vermeden te worden; wim rullijn lijk srijn de oom ken daarvan te Koeken in d«- grootere lengte, 
die de Kflfnpar in httir.hvflfrientoftp heeft, voor rij aith in ziv ntnrt, en in de moeilijkheden die. volgens 
hrriehton, de ürfieepYna rl op de beaHow-RnTrtpar aan treft. 

Met het oog tip een eventueel) • ontwikkeling van de JViliuig^ he Hoven binden, j& verband tot den 
afvoer naar de t kmtkust, beeft de genoemde route even wei overwegende bewaren, Zij doöranijdt geen«dlui 
ik verwtolkmfc vent raakt re ken van prudentie der Padangaefie Bovenlanden, maar goal uil van de uiterste 
grenii daarvan* namelijk de UrnH-iKwftifc. Ztj vordert den aanleg vod een spoorweg vau Pajakomtm mmr 
KüUü Btirw. wii afstand vun M ii GO kilometer* «ver bel ongeveer 3000 voet hooge en gaieddenteerde ge¬ 
bergte vim do n Hoefcit Gtidatig; alsmede dan aanleg van een tweeden «pdorweg van p. m. i’fi kilomotcra 
lengte van Teratnh Boetoe naar Bfekan Ba roe, tot verbinding van da Ktmpar- met de Siak-rivier; een lier- 
haaide overlading van prodneten ns hiervan bet gevolg; Zij vordert de verbotering va» het vaarwater der 
Bftlang Mahie vim ui Kortu Ban* TM beneden den waterval hij Mwnrn Mabi Zij vordert eindelijk dó 
bezetting van de onwillige V kottu'a, waartoe de voortdurende min wazigheid oener militaire macht zon ver- 
eisedit worden. Baarbij heeft deze gcmeenR’haptirmite met de Oostkont een zeer fmndnnlijkc lengte- 

INDHAUilfl-Hl VIKIK Geen der hmrvorun genoemde rivieren vemmigt znojsèör alle voorwaarden 
tm een natuurlijken afvoerweg in zich, nis de Indragiri-rmer, die in haar bovenloop den muun van 
Koeantan draagt» Zij riwiml baar oorsprong uit het meer van Kingkaralt, dm m het hart van de Padang- 
sehe Bovenlanden» loopt onder dim iiaam van OmhiUn-rivier door de ufdwlitigen Tanah-dïirnr en Knttn- 
toodjoe, en doorsnijdt bet kakmiermn over zijn gehede breedte. Van al Telaweh (op 5K Idlomeu^ 
lijn medium afstand van liet wdierst rand gelopen) is zij voor kleine prauwen «*ki sampans bevaarbaar, en 
heeft de onilójpntHikende ze herhaalde ma 1 en afgózakt, De breedte lm\ raagt ongeveer 70 «1, de waterstand 
vereebilt van 3—(ï voet: op vele ptaatsvii w r ordt echter bót stroomljed bedofHil door den aanleg van wa¬ 
terraderen ikiVmjiers) int ojpvoer van water voor de Miwnli'e. Na aieli vereenigd te heblien met verschil- 
knik belangrijke dj tak ken, als de Batang iNnunealan, de Simmmn de ^lempner, de Palanhei en de Sok- 
kom. nwjTii zij bij Mueüra den imam vun .Kraanten-rivier imu. en dnorhreekt bij Moeka Moeka de eerste 
kalk reeks; zij vormt daar een waterval van ± ft voet verval en stalt daardoor non onoverkomelijke?! hin¬ 
derpaal na ii de rrbeepvmirt m den w eg. Na zieb turn»hen lUOtl è I3W0 voet Imoge. loodreehte kulkniUcu een 
clfrtïrtodit, te hehbeti geimumb treedt zij het graniet terrein in, óen oiieht:glooiend en henveturh i ïg terrein, 
cIih Ii waar het geiitetmks door wti-fiHiiiidhiedmg aan de verwet ring, Ju t lied van de rivier np vole phmtsen 
I. co f i vernauw i]„ lerwïjl op UM'hre plmit^en dt vrije diwïrvimrl beleimnerd word door etm opeenstapel in g 
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vim groote rol Mok kon, Hot perste he&w&ar tfébdt sterk op den vcrórgmnd even luwen kampong Sibikeh, 
zno al* jaen bij lagen wnterriiuiil kan y'wn: het t woed o ljozwaur wordt in meerden» u f mindere mate vetlvul- 
dig attngptïoffen tusschen Silnkeii on Doeriandtetfatig, on geeft aanlriiffng tot om tol van stroom verflnel.H.n- 
gon; do vooniöRUiRte van dozo w die vim lAdoekaliAiu tuaeclieö Si Ju kók on Dnerjati-Ciedmig, waardoor de 
rivier, volgen? do door ons gedane waterpa^ lig* over none lengte van 7S0 o] oen verval heeft van 2,7 el of 
hij nu 9 voet; do rivicrbreedte verschilt vbtï 7 9—ï iltl el Hvon voorbij SPookcb bmust de rivier rieh ren 
doortochi door de tweede knikreek*. die een oniiiipüttdi|ken vonmiul van het prachtigste marnier Isuvnt, en 
daarna door bet zandsteen- en sohieftrtem'ïn (de zoogt* run* o uh> ..SoepaJa^K^bteferforntotiu")* en ook daar 
worden efmige t^roomvemtellingcrt mi n ge trof ten: de voorn aamste daarvan zijn de Tupwi en de Karbimssak- 
Imroe, doch heiden zijn van hetreldkelijk geringe betrekeni*; tot aan heL taaiste punt bezocht tl? nwlcrge- 
trakemïe de Kqean ton-rivier herhaalde malen, Öp korten utetuml van daar verlaat rij ene grondgebied 
en treedt, de onafhankelijke Run iiiu districten (*) binnen. 

Omtrent den verderen loop van de Koenn landrivier werden de volgen de in Heiningen verkregen. (*‘) 
Na obzë grenzen verin ten te hebben, treft man nog eenige kinine Kt munversueUingen ann, als te Eadaw 
Siik Tïnggi, Lamp tori* SiWbw enz., doch alle van geringe br-teeken is; volgens hei getuigenis der iniun- 
der? zouden al itexe Btroontoer^ueilingen, van af Doerian 0erlang, met eenvoudige middelen vu-g le ruimen 
rijn, en de rivier van daar nf zeer ge makke lijk voor prauwen vnn niet te gróotea diepgang htwaarliiuir te 
maken rijn. lïc rivier tmnll clsirUn het rijk van Kowuïtou binnen, oen Yöreemging van verschillende 
van elkander onufhtmkelijïte negorijen, dte echter uiten het gezag erkennen van dan Radja dl Knea een dor 
laatste af stommelingen van het rijk van Menungkahau. doch die bij vroegers? onlusten vnn ons grondgebied 
werd verbannen. Hij heeft zich ioen de soevoreiinteb iti de liunlcu Kwanten weten te verzekeren, doch 
iiajtr men zegt ia zijn invloed alduar tegenwoordig niet groot. 13 ij houdt gewoonlijk rijn verblijf te Lneboo 
Amlintjüu. is een rmlfi zeer iteje&rd man en heeft geen volgen? de mint wettigen opvolger. Reed? inec.rma- 
Ion heeft de bevolking van Banton Kocunten den wen ach geuit onder ons techtelretkK gezag te komen; ais 
ik wet ondomcht tien, beeft zij zich daartoe het vorig jaar op nieuw [«er rekest tot het bestmir van SunititmV 
Westkust gewend, en moet deze? stank nog in behandeling zijn. 

Vanaf run» grenzen treft men MironmaFwmtrto de volgende negorijen inm: Sneugei Ibitocng, (liir- 
tagoli, Ajux Amoh, MoloruU. Kociuingun, Pndftng Tarok, Lipluie Amliatjan, Kottoli Toeuli, Taieboe Djarn- 
bk' T Tawar. Pangeon. Sibindahih, Ka rit, Taloek, Tjeranteh en Itesomh, Al deze negorijen liggen langs 
den oever van de Kix i antaiterivU?r; meer lumhvuu rr? in tn-ft men goüii geregelde kampongs aan. De voor* 
naamste en volkrijkste dezer negorijen zijn: Soengei ftntoeug, Loetem Djambte on Deearah. De bevolking 
van liantau Koenntan is moeilijk met tanige juistheid op te geven; verscheidene negorijen Inditem 8 il 
900 inwoners. Vatn mitlermi Driium geen opgaven: whter ?til een muHd van 2U a dO.UOü zielen in deze 
streek niet te hiMig goHelial zijn. 

Van af Loeboe Djomhie is de Kneaman-rivier voor gmOLc prauwen bevat*rlater, en vooral van 
daar uit, wonlt een vrij belangrijke handel gedreven met de cmstelijke kus$$ï§e$flea en met Pooloe 

Pinang, bestaande uit: goud, vee» getob pertja, dam mar, rijst, koffie, klapperolie cmz. Hel gouiJ wonlt 


pj Onder don alge muonen rniatn van Kanten verstaat men de streek die gnlegen 1 » tua»dien ons jaend- 
gnhted van dn Wtif.uk list- en de Ou^tkuatiuudcn; naarmate van fte rivieren dio er doorstruoruen, wordt zy verdeeld 
In Banton Kampar, Rnntau Koeanton, Knntau .Ratont' Hiirl, enz. 

(*] Ü&zo inlichtingen werden verkregen dwh van de bevolking, deoD door de welwillendheid van den heer 
öTAotAsr, eonlroleur döi' Been en Untauw. 






T«Wb«ng T™,]j„,k i„ 4, „ egnTii Colniful): van elk* thhll werft 
*1 ** mt T lMl " ak opgei)Muln, IV rijat, dl* w ™. r fteS* kwaliteit moet rij». vo „n. 

* , ? to ,llkli " ”1' WmWKrt*»; 01'liLw wor.ll tuil Tanal. Dktur (B*.. va Koomiu.ie) 

, . ^ IJu wotdi VrittMt in «ommAi Mgorij Mutant Ui- h.mtel van tev 

stroken ’nol do Weatkuat wonh voornamelijk gatow» ,Ur do negorijen Smmg* few* M , fldagah en 

D " « Md l '" ri >’- n "“ re "‘ *» =^«r v.n ,1e Ibmtnu KWte rn.ar Tanab Dattfr wH 
fiMmIh wh ovemdit in bijiugp X1L 4 

I it dtóte gegeven* Wijkt dttt do [{iijitan Kooanlau «n welvarende. volkrijke st rook j* met een nijvere 
en viMdmnw ÏWtoUting, en Hut liet berit daarvan voor ons (mans® eiwit niet van belang ontbloot if. 


Hut rijk van Koefmt»n verlatende, treedt de rivier raider den 


Haam vim Indragiri-rivier liet rijk 


vim dieon-lfden nrain binnou, dat aieli lot mm de onstkuat uitstrekt. Hot beeft een bevolking van ongeveer 
12,111 ill riolen, bestaat u,l de IwubKtulppnn Tnhing-tin K .e. Halran.erljwr en l-eranam. en erkent de ^ 
namtoit van den sultan van Hiouw. die liet boatmir er over mm rijn «Md T-ib*.vkoh heser hoeft oj.gvdra- 
***** llct *ti* van indragiri het graag van liet XederlundueJi bnlitwh Gouvernement 
Dat bet boft vi... dit rijk «iet van belang ontbloot j*. blijkt daaruit, dat in bet jour Ikjï w Bfia U ( e nt . 
rt-aJem, duur gevestigd wfin. 

De luiinigiri-rivier w volgens tngowonnon Berichten, tot beven 1’enmani i«mgut| voor groete W- 
«■lailwH (d riem aal era) bevaarbaar, Volgi'nv de opwin* v.m den Dttttcmmt ter w Kjwcbhktos, ti«ft de 
Imlraglri-rivier even beneden Hirigut (bij Tjewko, op ongeveer 4> Engelsetie mijlen van de monding 
gelegen) bij luagwniemand vaten wiit.tr over eeii vaarwater van ± Sötl el broeijte, terwijl de rïrier- 
breédtv aldaar nog minsten. 45b el bedraagt Xabij lanmgeuormde plaat» moeten koollagen voorkomen; 
vorraówh'Hjk staan deze in verband met de koolvorming van de Ketoli-rivior. 

Hoewel iUl» de diepte van de beneden linlraglri-rivier minder bedraagt dan iJio van de Kink-rtvxer, 
biedt zij evenwel een broei en Schoon vaarwater voor niet diefigannde spltepen aan, en heeft zij een eon- 
dun ten ep grootfjrfln wu Lorna jjvfhor. 

l ii- I mlniyiri’rïvirr start. *idï togüraovur bot eiland Singkt'p m tee met vut tQorrmme uitwufefcfri- 
da Spfcllfiai Knok, do KoealU Urijouw, dp Ko^alta TVri^^ny m. de Buttang Twakkn. 

lK ' wr^ntrt-mdp worpen *jeh weiden T*3WÏj*mg Ba^o of Hm kim in m, terwijl dt- bolde 
itmloic zivii antlu^ton Ijeiinórdi'ii diou hóftk. in dtn biuij t govonpd fluor He XuntljoügH vji Harw, Ijiier 

Aiiijdutriu- bimi . .. Vmi tUut- \m maadingen kmmtt ijcfaier vo»t de ^licopviuirt slwhU in mm- 

mnrkliig iu do wr & ui plaats do Ivüealln Ijnlpniw en TcnfölgóHM de JvtWttHii Torbmang. C) 

lk? KwmIIu Udjany h ïm diapste vu wijdeta J-wr bokeudó ftuorwatcra, die tocgiuig verloénen lot 
i\t‘\\ hnofdiïtroom, l>ew />vr p-makkelijk mm ie ibwn, U voor de grooisto fiebepeü toegnukdijk on 
wiirdi duor de.sk nudigin len wieiksle itatiWvalen üjxli j^iUhgviXirïicrs vitn si Jioibon, die tot liet imieiiwiJi van 
Ufj-ter, lirutnJÏMJUl of eeltige iiudore rodeu een bnven wonselten te bexuek^u. 

Ik Kowdk Ttirböüug is, vau oni de xuid kom?'mie, de derde lnH>iiiuitwntering um do 1 .tï*I rni|iri- 
nvier* m stort xidi in bei diep der Ampliitrito-liniü in m*. Zij is vóór vuurtuigen, niet diéper gummie 
dun I ï ep des poeds 12 voeten^ lievinirbimr, doeh met gemak kei ijk ie midenm wegint do l.mnken, dia nvh ilau 
de «uidk&ut dor lirmi gevormd bübWni* 

Huur brredte is iscer voldóéllde, versmalt wel is wsuir gaandé weg. dmdi de plosU naderende, wsiur zij 
riflh met do KovalJii [mdjoinv vereemgt, begin nou do l.mihc en do diepte weder toe Ut nemen, 
i'j Hé m c|<gav^u Kljn gfjput uit offiilieole me i- leüL.iigon van bet Departernéat van Marine. 






iiotïwel er een gtmnme t ijrl verhopen te, sinds de opname dor Indragïtterivicr i» geschud, zal, vol¬ 
gens hel: oordeel van deskundigen* oen verandering, in dien zij H+'v-f t pbmis gehad, zirh waarschijnlijk be¬ 
palen tot een verandering in de richting dor gèul* doüh niet in verin inde ring van den waterstand, 

rit liet voorgaande blijkt, dut de t_n dra girte rivier aan haar monding alle geschiktheid bezit voor 
hot binneulooptui van giooto srhopen* en <Ut zij Tot hoop strrmmopwmvrte voor schepen van minder diep¬ 
gang bevaarbaar is. Tevens blijkt daaruit, dat sij in baar bovenloop, dr Kmauvtfm-rivier, voor grcmto 
pfuuwxi bevaariiaar te tot Lochiie Ujamlu, on met geringe mbUkdeti Ircvnuriwar te te ruftkem tut Doerian- 
Qodang, een voorname kampang op ons grondgebied* op t kilometers afstand beneden de stroomversnelling 
Pukiekulmu en op 17 kilometers afstand van Alueara |a Moeit ng Kottatoeiïjoe) gelegen. 

Van /+ier vwl belang zou hot zijn, onk de Itozwnreii van Mncka-Moeku tot Uoerian-fleflang fetm 
afstand van U kilometer*) uit den weg te ruimen, en de geheele Kocitutari-rivier aldus van uil bet hart der 
Padangseho Hoven tan den int min bevaarbaar le ma ken, tflivnxmü tel wijfelen wij de mogelijkheid 
daarvan: de groot e ndbInbLm die bet ted der rivier versparren, zijn dnnr mi uhnH'iitratÏP van nuiehimile 
krachten ongelwijMd uit den weg te ruimen: vooral le Patoekahan zal men daaraan echter veel tijd en 
arbeid, kosten mi volharding nmotin hust«lnn. Naar tinne running zal het meerdere vervat dat mem bij 
gelijkmatige verdoel mg zal verkrijgen, geen overwegend bezwaar voof de scheepvaart nltmftkim, Ook zal 
bet vaarwater nabij Silakeh kunnen verwijd werden, tinor den mis aan de opvors te doen springen, en 
daarbij het boren der mijugalmi door middel vutt iloomkruobt re dwm gtwhimton (zon al» onlangs op don 
lïijn bij Biggen werd gedaan}, en do nieuwere krochten bij ontplofflngmiiêdelen aan tr uendoh. 

Hoe wanstebelijk dit plan nok zou zijn. zoo nieentm wij echter dat hot van te groeten «invang m en 
t 4 * yocI kosten zul veroorzaken om reedt nu voor een uitvoering in aanmerking te konum, en het *nl dus 
beter zijn hierop terug te komen. wanneer de afvoerweg naar de Oostkust langs deze rivier meer bekend 
«al zijn geworden eu dc gevolgen daarvan vnor do ontwikkeling vim iViitra&I-Swmatru boter gewaardeerd 
zullen kunnen worden, 

Vnor het tegcriwoordigc meenen wij 4bil do *40111 wmsolmp van Suinnrmte Westkust mei de UoFlkaat 
niet hater kan worden tot «nnitl gebracht, dan door don aanleg van wn spoorweg tot hun Doerian-Q^dsng, 
on door van uf dat punl tot Mn haar monding een stomiibootlijn op de Koeantan-rivier in bot teven te 
roepen. 

.Mocht het onverhoopt blijken dal de kleine stroomversnellingen beneden 1 teertatt-Ctedang niet dan 
met groote kosten rijn op to mimen, zoo zal men don sponrweg moeten vuur {zetten tót tenetigci Bat «eng. 
T iöeboe- Am bat jan óf Hoidme-npmihL on alsdan do tweede kalkman mot tunnels moeten doorhomi. l>ut*h 
zim als reeds gezegd te, bestaat alle wanrsehijulijklmid, dat de liovaarliaanuaking der rivier vnh af Etatrian- 
Uedwng niet geringe kosten zul kunnen gesehieden. 

In liet vóórgaande ltebtem wij de vraag beantwoord np welke wijze ecm verbinding der ^arkngwhe 
Bovèrihimten n tot West- en Oostkust dient tot eland gebracht te worden. On» blijft mi img over tui fe gaan, 
in hoever hel noordelijk dwl van Siimatmte West kilst Mioet< beefi aan ewh terMml trau»portftef«e]. 

BKHOKl'TKX VAN HET NOOJÏOELIJK HEEL VAN «l 1 MATB/Vs WESTKUST, Hier te- 
vinden wij Ai» tip oen mi rider bftkeïid terrein, daar do mijntmttwkandijt geognostisohe opname, wogen» 
brak aim persmiwd, nog niet zoover kon mi gebreid worden; wij zu tien one dus tot oen algomeene hese bon- 
iving daarvan liejiaten, daar de geg«v*Hi* on» voor alsnog grontojideete onllirakon. 

Een vluchtige kennis v«n dit noordelijk deel au HuniuiniV Wmknut ;s echter m-ite vulilmmite om 
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té doen ritm* duf, c^t n vorbefcjrd traJi*porwtd#d in deze kreken ml moeten berusten op dé verbinding der 
boveninmleri met Bikoga, en dut imk van daar de IrnuRvursalè 13jn *ul moeten uitgunii, die. in het tïöorde- 
lijk ifcH.il van On iruul Snnialra, Wést- en Oostkust onderling xal moeten vereenigen. 

Weinige phmE«eu zijn toch km» uitmuntend voorden handel getogen ék SibngiL Zij ligt un dc uit- 
gestrekte hum van Tupauneli, tïe eejiixiiiste van Sttijmtm’s Wi^Lkuat, dn een ankerplaat?: aanbiedt, zoowel 
voor grnote elf voor kleine VAurtnigeïi. HiïiIs tegenwoordig drijft Hifenga wn belangrijken handel met dé 
fitmidplaata-n vim Sum»tru“n Westkust, tmd de kust vmn rornnuintM en met Poelm* Pinang. Rondom de 
baai van TujutimeH komen knoDagrn oji vers* hiUrude pbuitsen nabij het strand voor. Niet weinig zon het 
behing vu Ti Sibngn nla Imiidelhpbfiii* stijgen indien deze kooRsgtm voor ontgiimiüg vnÜurnr waren. Het 
onderzoek, dat mié» Januari jl. ilmmnw wordt liigetiteld, heeft éi Liter lot mi ioé'g/sm bemoedigende remiL- 
J ft len upgek-.verd; de koullugen blijken sléchts enkele voeten zwiiiirie te Ejékitten en de koten zijn dimren* 
hoven van inferieure hoedanigheid. Alen zai du* guooMtis op een ceiiigsriM belangrijke ontginning dezer 
ku «dingen mogen rekenen. 

Kvemvel zul Sihogn in elk gevolg door rijn nu matige .ligging, bet punt vormen, waarop ztt-li dé handel 
der Rattukdiindtfn Idj een verhelurd triin*|iortetébd zal i■mieentr^ivn. 

De meeat doelmatige richting der tninnverrule sjHMu-weglijN, die, van riiboga uitgaande, het W&Uter- 
stfjmd met do Uoetkltét zal moeten verbinden* kan iiineilijk door onr auiigegpven worde», daar’dat terrein 
om- tot nu tor geheel oiihekeiid ik p). Wij wugeu uehter de vrilgenda ulgcmeené richting «uit hut oordeel van 
meer bevoegde» te oud erwt? rpi-n: van Siboga te land over Tuelm en IjOentOét naar Pndang Sidemjjnean, 
van daar over liet waturBehekkuid gebergte naar de hrunnen van du Rur«ie runen-rivier tot aan het punt, 
waar de rivier (later 1'aneih-rivier genoemd) bevaarbaar wordt; van af Hat punt zal men, door middel 
van een atoom vaart np de huieih-rivter, de verbinding met de Oostkust voltooion (*), I>e weinige bekend- 
heid van deze rivier zul échter in elk geval mi vooraf gaand grondig onderzoek n nodig maken. 

VERBINDING HEIt REIDE TRANSVERSALK LIJNEN, De transversale lijn in liet noorden 
van < 'onl.mal Stimatra za t la tor met dé Lbidangsche lijn verbonden moéten worden, door een lijn in du 
IvngltMLs van Sumatm, gaande door de opvolgende vulleien en hooglaudem getogen LitHscfien de beide even¬ 
wijdige lieigTLVksen van Su matrad Westkust. I du lijn mi dos Fort de Koek met Ibidang Sldiimpoean moe* 
ten verbinden en de tmuk-henliggende nostulijkc rivieren* Kamjiur. Ih-V kmi enz, met kléine zijtakken moe* 
ten volgen tot mm de plaatsen waar die rivieren bevuiiHmjir worden. Daar dit geheete terrein ons plaat- 
selijb onbékend is, kunnen wij er om? steekt* toe bepalen hei' denk hm-ld ie op|icrcu. 

Alsdan xul hut tra m port stelsel vun Céntrut'Snfnatru voltooid en op rulioneelen grondslag gevestigd 

rijn, 

Vetó valt er evenwel nog te oude nette kun, vidr een grondig ontwerp daarvoor kun gegeven worden. 
De geringe krachten die te mijner besehiltkiiig stonden* en de vele Ijzigheden verbonden aan mijn eigen¬ 
lijken werkkring, hebben mij slecht* veroorloofd voor een gedeelte tien poging te doen, om deze belangrijke 
kwestie in een helderder dag 11 dit le stellen. 


") Vh j r4aggowr luKjpt in tlv maundbn Auguntn» m hti zijn tiesoeïe van het öihaga-ciuduncoci k . 

teven- meurden^ karnde op to doen aangaande tfezo kwestie', 

1*1 Ah w[j ons mot bodrlegeu, komen in. hst lijkje van TSattn-Pimitig, aan de mul dun i'unrituriWör gok-gun, 

Irramkolen voor. 




KADMIE ONUhRZOEKiXCi LX. 1 k m-Ul hm echter weiwhclijk nng te wgriin nji die jenkcn, welke 
dringend een natter onderzoek tcimadtetJ, Zij torefte ii het «]>aorw^wlj»ej ter verbinding van de Padang- 
ft:he Bovenlanden met Oost* en Westkust: 

1 * ** wenaebciijk een grondig onderzoek te doen iahtelten tniar de vatbaarheid voor eventueele 
vorije tering ven het tracé van Fudnng naar Solok, Met bet oojr op den aanleg van een luugspoorweg imit 
atoiii? hellingen. Zulk een onderzoek tg. niet eenvoudig; het i* dus weüsthelijk dat de opdracht vau dat 
onderzoek geschiede Hun personen, die een groei te mate van al gemeen ft terrein kennis en mm degelijke prats 
Ü^lie ervaring van opname bezitten. Ken eenvoudige van het bekende tracé is in geenen dcete 

«ai öjiloemag van die kwestie, 

® ^ wenst’hülijk eou onderzoek te doen mFtelkn naar de middelen om nnm IbutiBg een meer 
doelmatige reedc te bezorgen* daarbij lel Lende np de Hfuhen van een vemujerderd ]mnde]»Ycrto*r en van 
het voorgesteldc spoorwegplan. Uit onderzoek ma het tot opgedragen worden rum den waterstaat in ver- 
eeiiiging met de marine en andere deskundigen, 

d\ Uaar een eerste voorgaarde voor eert af voer naar de Oostkust hierin bestaat dat de Regiering 
gehoor geve aan het horliaaktelijk verzoek om inlijving van het rijk van Kne&ntm, is bét wensthelijk dat 
zoodanige inlijving worde voorafgegaan door een nauwkeurig pkiateülijk onderzoek vmu een van Regte- 
ringisuregtf daarheen gezondene commissie, wier tweeledig* opdracht daarin zou meden toten m de hroTratm 
van welvaart en vatbaarheid voor oru:wikkeling van liet rijk van Kocuntan, zoowel als de geschiktheid vim 
de KfiéanUii-rhier voorden af voer van producten na ie gaan. Ter volledige Iwmntwoonling dezer opd radii 
zou deze commtoe naar onze meening minstens moeten liestaan uit verr ambtenaar van bet binnen landdek 
bf^tuur, grondig bekend met de taai en de adat van den nuiteicr en met de iinngrenKende dutten mn Hu- 
mu tra's Westkust,, alsmede uit een technisch ambtenaar, 

F. Daar het reeds -ton tal van ja ren geleden U r dat de opname vim de Imlrngirl-rlvinr werd ver¬ 
richt;. ie hot wen schel ijk dat de marine de opname van de monding on verderen loop van die rivier herzie en 
daarbij speciaal haar aandacht vettige op bet vooEgestelcte plan van afvoer. 

IV. 

In lint vorige hoofdstuk rijn wij tot bet besluit gekomen. dut een rationeel öpfcorwegfrtelsri voor de 
PadargScW Bovenin ruien ml moeten benutten «p de ontgiiifulng mi afvoer van do koten van het Omhïliïf- 
kolenveld* flat spoorwegstelsel zsl m «Ki ten tol aan lilt een I Njusvcrsute hoofdlijn van West- imör Oösb 
Vaat., diu van Itedung nver So.lok langs het kolen terrein zal moifftoti 1 nopen naar hel; punt waar de fvotün- 
tan* rivier Iwvaarhaar is of ie maken in. en jilsdan buur karakter van spoorweg verlatende, staf moeten aaiv 
sluiten aan een stoomvaart van de Untfiknst, op de Kneantan* later Imlragiri genaanuL Steunende op 
deze hoofd lijn, /til v,m uil het kolenveld een i-** timteir apnorwagaei tte 1'aikmgtfehe Bovenlanden moeten 
doorkruisen* Wij zulten hu trachten dit ontwerp onder wit moer bepaalden vorm te brengen on de wijze 
van aanleg daarvan na te gaan. 

SPOOmrE«NB# DOGE BE PADANttSCHE BOYhL\U\N*HEJv Ite verbïmlkg van Fa&»g dttr 
Cfli) spoorweg met het Omhilm*kotenvd(l werd reed* uitvoerig door ons top roken. Door «tem verbinding 
werd fmd» voor een klein deel voldaan aan hét doel om de egïtiranlpuiljUui v*n productie der Rn veulen d nu 
te verbinden met ï'fuJnng; de vrueUtbara en volk rij ka XI ü koitn % en eeuigemate de XX kol te,'e, werden 
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thanhmr gehaat, Trtmihdnijir, Agani en *h LimapoeirH; hieven evenwel nog verstoken vitu «Ie vomde-olen 
oen o r *t oomgetneeo m h ap, 

GeJtmkkeHjk zou echter aan die behoefte kunnen voldaan worden door mi voortzetting vim dim 
spoorweg van iuI lifi kulemljstriet door de boven lundvn liweii. 

Het truc'. Vflii ren (luwknijf* voortzetting «nu tin n «volgen ik* IwnMriehttóg rnOMer, helil.uii, „n uit 
«os sectiën moeten Iwfitnnn, 

l m " Sortie. Do ]** *wt\e (typ iïe kaart wtigtilAtid ttm DK Fj noemt oéb imnvflng te Suenguf 
Dwiriun, do fonainUF van dim kotonipoorweg. m dumlt geWltdijk afin de MuIuWdn-viitlti óp dó hoogte van 
kampong Lnibioe Kiunhit. eirokt die vallei over en volgt Imer bonodenlnop tot min tinto votöCöJgi tig met do 
Ümhiflö-Ynlki, tegenover kampong Tidiiwrh, volgt den westelijken wvnr vun de OmhiUu-vuIteï tot aan do 
WTOBnigfep: vim do Hello-rtvier mol de Omliilin, fwitwerf cle Omlüfiii op dut pttm (K) m volgt vonkt don 
vrolijken wver vim rle Bantng «el!» tot aim Ptfffr van dor ('«pollen. Til iVüp nrlio jctilki gmm terrein*- 
lenwaïwi worden «ongetroffen; do hellingen stijn gelijkmatig au k-ttvkkelijk gering; sdeejite iwee kntist- 
xvorkoii van éenig itimWbtng zullen moeten aangelegd worden: eeti'vindnot mw de Mubttote-vnlïeE on oen 
brug over do OmhUi». rivier. Ifc lengte v«n deze sortie tnklrimgt ± 24 paat - :.W kllmmnor*. 

P 1 * o cl ie, Van Fori van dor ritp^Qe» naar Tiibeh-lVtah. gelegen tuvMfon do: valkenen Mmpï 
on Sugf,, Dit. traject hi^ft votgsufc den tegenwoordig U*Mimnden pedatiweg (») wm lengte vim 11 jautf, 
ilcirli vertoont over xij» grootste fengte «m a*r aanriim lijke helling, rtin over dén geheeleu nf*teml gomv 
ition gemtrlddii minstens 7o, hf draagt. Een omlegging en verlenging ihumun i* du* itmMbukelijk. on t\tm 
kun m<r gvwlrikt gothirden. dmr het rmw eerst den hoven loop vüfl* de lïatung S&lte te doeti volgen en 
ukdim met mi b.mg naar Jtatirau wrt te zetten; van daar zal men op nieuw een boog Vim aerófdj* 
kromirmditing moeien bwehrijïMj, om dunrmede gdriddijk op Tulwli-Vatali te komen. Kimstwerkeii vitti 
^langrijken aard l^horvon hier niet te wordtm aangelegd; dw-ht^ dn r iV orhruggiiig van ra tul van m- 
vijiiH) h nrmdig, Doxe m-ilie zal aldus verlengd kunnen wonlen tor ten lengte van Dl iV tK |umL stel 
ktloiwteim mot colt gemiddelde helling vim waar^ehijulijk y (tff Even voorbij Tabch Patah stal bot tracé 
zïeh iooeton »|ilitïeïi in do lh?ide volgende Ukken: 

<,lt S ^ 1 ' 1 ' tÉ Von ll ^bih hwuidiiJi ll**m nanr Fort rj# Kook. Het livsiimnde pail van Tuladt 

JbUttli naar Bji^o loopt over do wiugeimimuh .^ven ondpiuumn** nn pafoorL 7 dinjjo mvijnou. Een nieuw 
Lrei^ is t*cditer bekend wiumtcde do^- ravijnen gotmograimi alle worden vermeden xoiuter den iifsUmil te 
verlengen. Volgen dit traèé ml oen spoorweg gwui iK^wamn van miig hcUmg imdomndön. Van af 
Dn^iP tot Ti>rt do Hork kan men zuidelijk vim don herimiurfuh mooten postsi>g met tijm we hulljng aftla- 
lon, /,tindor ivtiig h&.wiuir U- ont.mwten. Iht gebeelo lengte dezer sei tiu bédraagt I.T h Dl paal _ f-j ktln- 

llk'lvth. 

1^ Se et ie. Van TitWi PaUh over IHladftitg mmr l'ajakimbo. Van Ta kb Fji lah mmr Pil nduug 
liwü de bï«tpande pedafö-ueg mi *W uit n zien lijke belting, «noria t hef traoê voor deren afpand van 0 t mal 
heJungrjjk töflel omgelegd On verlengd worden: dit kim vermoodolljk voldoende geseModen door het traject 
laiil^ de noordelijk van don weg gelegmi heuvel r«i ka Ie leggen en ooivl lm noden kampong Tandjong BeJ> 
nekla moer Op den l^taamden weg te doen uitkmmm. Van riludatig mmr ïhijnkrimlm treft men geen h*- 
zvtiMVii öanï de gemiddelde helling bodnmgt, volgens den ingenieur S hiiifieEK, t V r; «. en ever de eerste 2 

f De opname van dezen weg, jiInim-hI*' van do beidt volgendti «öütfen, geauhiêttda door den riviel ingenieur 
VwBKit*, mede voot fotoilng van do ftm. Pimsiwm ft Do, r wellen Hmm ook do msuhsiteu dwscropikauto wd willend 
juui om afstonch 
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palen aeu gemiddelde van ± l / Hb . ik* lengte» dezer mc tic zal* na dn omlegging;. opgeveer 18 puil] =- £< 
ki l n met era I »cd ragen. 

5' 1 ' Sectie, Vuii htjukoinho imnr Soeliki. Ikoee verlenging van den spoorweg fWr de Littuk- 
pdaloe is weiiH’helijk wegens dc hrhingrijk heid vuil de i-iock. die dun r mode mmlt iloommd.cn 5 i.eji nijvere 
bevolking van ongeveer S%Ü0ü stelen zal daarmede op oen afstand van weinige kilometers vim den s|¥>orweg 
worden gebracht. 

Het tracé van deze «die m\ genoegzaam de richting van den togen won nli gen graaien wt-g kunnen 
volgen vu oen lengte run Ui juuil 34 kilometers verkrijgen. He aanleg zul /eer gomitkkeUjk wj-U. daar lu-t 
gyherle terrein nagenoeg vhik ia. en de gemiddelde helling boagbleti* l /w» zal bedragen; behalve enkele 
kleine overbruggingen is aledlt# één vrij Iselungrijke hrug van 25 ii 80 el spa an mg over de iimpcwsit' 1 - 
rivier, ahmiede een mi beduidende vergrim ug op één punt in ueii Wiht uifzand n nodig. 

tl 1 ** Sectie. Ten einde ook de «matrake» van het meer van Siupkanth, vooral de vruttihthttïB vul- 
leien van Hutipoe en Singkaroh mi de vruchtbare westelijke oevers van liet moer te doen rlee.|i*n in de voor- 
deden ueiuir atodtngemeenikdia [), achten wij den aanleg van een teede geotio wetuspttelijk, namelijk van 
Solok naar het meer van Kinpkftrah* Het tracé dezer sectie zal* ongeveer 2 kihouetiTS westelijk van holok, 
de hoofdlijn verlaten om ia de ficlHmg van den tegenvnoriUgttil prooien weg den ueidelijkeii oever der Soe- 
mauifi-ïivier te volgen Uit na» huur monding in hel meer van Kidgkanih hij kmtipmg Hmuing Biikar. He 
leng ie van deze sectie ml ongeveer Ui kilometers en de gemiddelde helling sïoebtë \/ ütfP laai ragen. 

TV nunlep zal zeer gemakkelijk zijn: behalve do overlucht vu n een paar kleine valleien, worden 
geen kunst werken vereis hl. 

Ik* geileek* lengte van het secoutkirc aponrwegnut door de tVdungscbc Hoven la mie n wil dus bed ragen: 
l iU ' pet s tie - 'M JtÜümeèers: 

** n = # 

**• „ = n 

4^ „ = S7 rt 

5 ^ „ = %4 'ï, 

6^ t , = JA 

te /amen =s 153 kilometers, 

tliermedo zat liet dpcl bereikt zijn, om alle ^uirflHVtreken van bevolking m prndmlU* met elkander 
en met Ihirbing le verbinden, 

KOMTEXHAM1NU VAX HEI' SEM NHAÜI SPOOttWEHXjET Zoo uls wij reeda opmerkten, 
tin VI een spoorwegnet duur de I.Wljiiigsehe Hoven landen, met hel oog op de beperkte circulatie m de eerste 
jaren, volgens de spaarzaamste en cojmmdigste beginselen worden aangelegd. Het moet tuinder een spoor¬ 
weg in den economisch en nu vim bel woord zijn, dim we] een Iramwuy l B< klarse, te berijden met lichte 
locomotieven van liï ii 12 ton gewicht en non snelheid van A 25 kilometers tn het uur, tnet rails van 
+ til Xrd. ponden gewicht per strekkende el, met enkel spoor, doch natuurlijk mei ecu gelijkt» spoor- 
wijdte als de t niiisvcrsalo lioofdlijm 

Elke matigt» vermeerden u« van audtidd in liet vervoer van producten, ituiien zij gepaard gaat met 
w*n reductie der vervoErkosten. zal retuls een belangrijk voordeel aan de Piulangsdie Heven landen schen¬ 
ken . Wij nitHmen dus d« kcfsten van aanleg te mogen schutten uji / 2égPHi per kilmneter. of voor 158 kilo¬ 
meter* Op / 3,Srj!),(hJ4J. l iifgt men nu hierbij een mm van / 25ü,0UU voor kunstwerken van lojlaugrijken 
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rwird. de nftiïR'luifflnjr vnn wnïgp at omu prauwen »p meer vim Ringkanih tui den tmiileg van wn kkin 
hitnMmofd iiïin flut meer* zullen de totale iuiti tegkoeieti van het secondaire apnurwegnei bedragen 

ƒ éjfoföfioo. 

VnOBTZKTTlXti VAN HET THACft HER HOOF BEUN* in het voorgaande zagen wij dm de 
yont^eateldü ipil^tWfïgvfitfldtidirig vim hei *iinhflin-koïeïmdd met Padnug reed» voor de helft in Kirto jaliiit 
d<? licautwonnling der trtótg, hue de Pfulmigpelip Beven landen duur een spoorwegnet, Ie verbinden met 
Pmlang: evenisper IcNrt die HwnrWi’gv$rhindm& vnn hei kolenveld gronteatleelR de vraag tip, om pen imns- 
versolt- s;>ooj^nggem«K*tlwdlAp over Puntïaul-Sufflat ra tot stand te brengen van Padaug tot mm bet pruil, 
voor do K non Titan -rivier bevimHmnr wordt Die trunavarsale hoof dit ju todi zal juist hotaelfde tracé vim den 
kok'nspnorweg moeten volgen |oi aan het punt C. waar de fcokTispciorweg de Pain neut nu- y« 1 lei Ln noord* 
wtmrtsrht» ri rist mg verhitt. 

Wij hpldn?n dus slecht* hH i ra ré der lumfdlijn vnn uil bet punt 4' in orwtf lijke richting voort ie 
dutten. Bit iniré (op de knarl uatigogevvn met *!** lettere CFK) rul de Pauwen tan-vallei volgen tot 
l'uduiig 8iIKK'sóPk. üver dit traject Is geen hti. der kuisstiverk nootiig dan de aanleg van een tunnel over een 
lengte vnn l'iri el door dun bocltit Kapitan, een berg bestaande uit cen tamelijk verweerden ijze Humden* 
den kleizamBteen. die groot en de ebt gomiüdceltjk te bewerken is: de Ra tang Pauioënlf-m breekt zich door 
defcfr mtönafvu een weg ètt treedt tWrim een tamelijk vlak, ïiieht glooiend terrein himien. 

Rij Padeng Sibue&wk verlaat het tracé de vallei van de Piinineatoiu liegeeft rieh niurr het stroom¬ 
gebied vnn de Patang Laweh en van di.* Bfltang Balankei. en volgt den noordelijken oever van laatstge¬ 
noemde vallei Tot uaö kampong Moonm, hij hmt vereonfying met de ümfriliti* vallei gelegen. Over dit 
traject rul hm goene moeilijkheden of kungtwurftea van U’Jwigrijken aard ontmoet worden: het terrein 
B Aïii'ht golvend etr heiivehichtig. 

Rij Muenru aal de spoorweg met twee bruggen de rivieren PuLmikej en ftikkum moeten paleren en 
van duur den zuidelijken never van de Rat ruig Kfttunian voSgin iot Moekn Moekn. wmir liij sluit tegen ih 
eerste kalkreek-K N gllo- S&ritx^e, een 1000 0 lïtin voet hcioge kalk wand, waardoor de Kneantyin zich emi 
d n art ocht. heeft gevormd, 

Beza kal kreek* zal op geen andere wijze gepasféerd kun hen worden dan door haar met Lu tineis te 
doorborun, en wed met twee tunnels, eik van ± $00 pj lengte en met elkander verbonden door een viaduct, 
ier vereeniging van Pbttloe-tungtth met da beiile oevers van de rivier, tip nevensgitande kaart van de opname 
dm- Koeaiitaü-rivjer van Üoektt-Moukii tot Palnekahioi op diï schlttl vart t : 10,000 door den óndergaten 
kende vervaardigd, wordt dit denkheeid met meurdurp iniuwkenriglieid uiiugegeven, 

Nïi de kulkeeeku te hebben doorbroken, volgt het tracé den westelijken en noordelijken oever van de 
Koeatitan*rivior langs Ihiloekahun tot even bsaotlun 1 loenan-giKlang; aldaar m\ de terminus van den spoor¬ 
weg xidi moeteii bevinden. 

Be lengte van dit gehetde tracé van punt l' tot Doerian*fedaiTg hedraugt: 

vjiu jmnt l' Int huJnng-tfibpEWH'k ruim ;t pnal = ö kiJunieteru; 

vun I’udung-ttiboesuek over Moeara-bodie nmt Mtwarii ± LU ii 11 pmd — l* kHnmPten-; 

van Moeum tot Aloeku-Mookil 1 paal ft kilometers; 

vnn Mnokii-\loekfi door de B 1, kalkreekfi, t kilometers; 

van danr Int even voorbij BmTian’Bcdang tl punt ft kilometers» dus te zomen ^lï kihuneteis, 
wuiircmder '* kiJimutter^ lutinei. 
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KOSTEXlïAMLVn. Deze spoorweg zal guhoci gwlljlcrarmig aan den spoorweg ma Solok moeten 
worden im|eI^L Itww de hellingen vnn gfcringfen tuurd zullen rijn* en behalve de tan nek en de dra.' 
hoofdbruggen gepp Mang rijke kunstwerken lieli neven aangelegd te worden, za! deze spoorweg, behnlve die 
vuomatne kttiwtwerkfcUj gpedkoopcr kunnen nungekgd worden dan de apounveg van Sn lok en zul een kos¬ 
tenraming van ƒ -iu,uOi) per kilometer niet te laag berekend zijn. gevende rlit over TT feilnmeturp reu uun- 
liigkapitaul van ƒ lritXl.OÜI). 

Hierbij komen nu nog de kosten van de tunnels en de Yoernatne overbruggingen, 

lv tunnels zijn 3 in getul: een vim *100 el in verweerden kloi^nditfeen, twee elk van 800 el lang iit 
marmer. ït&jte umnels nullen on middellijk voer een wijdte vnn dubbel spoor moeten aangelegd werden, 
en wij nemen daarvoor aan een breedte van H eit een hoogte vnn lï el: gevende i4n inlmurl van ± 45 kob. «1 
per strekkend* ch He ervaring hij hot drijven vim galerijen iti bergelijk ge^tmite (varife kririuUijne 
kalksteen) bij de onderEoekiïlgywerlien «li-r mijubiniiv kundig gOOgriod-ifkihe opname opgedaan, kort dut hot 
drijven van galerijen in dat gesteente f ƒ 5 per kub. el knsL Daar de kosten vermin deren mei de toename 
van de door-modc* zoo zal men veilig een |>rij k van / è per kuh. el nf ƒ 180 per strekkende el kunnen mn- 
neineii. Tlekaut men hierbij nu nog mi gemiddelden prijs van ƒ 130 per strekkend* el voor bennet^ling, 
zqq ab de ervaring in Eurojia voor hei drijven van tunnels onder dn omstandigheden heeft doen mime- 
men, van .< ïti per strekkende el v«mr lieümi nering en van ƒ -Jtt per el rek kende el voor diverse onkosten» 
al* dwa regale rijen, dolen, verlichting i-mt., *oo kómt men lol eon t*-t*ka prijs vnn ƒ 350 por strekkende el 
*d' ƒ Ï<IQ,(HNI voor de drie tuil judo, Bij de post der betimmering moet in Aanmerking genomen 
worden, dut het hoüt in overvloed op do yfoate «auvurig ï* m alleen hel kappen en Iw* werken 
zal kosten. 

Do kosten dor tunnels zullen winter waarschijnlijk Istdangrijh minder dan ƒ 3511 per Mroklraóde al 
bed ragen. In de eerst* plaat* zou liet drijven door ImmhmarUdd, juuhiÏ* aaugHïionien word, te langen lijd 
\onlnmt en to kostbaar stijft, en door maeliinule boring minden vervangt*») wordtui, ten mlttsBt bij de buide 
kalktnnnoJs r 

Man zal daarbij iuri vnmbt gebruik kunnen maken van surminguperrie ïuóht als beweegkraobt der 
bmirmat'ldnes, aoa aU bij den tunnel van den Mortt-Omi* met zooveel suueèf* werd tougepiist,, mei dit on- 
demdiddj dat men in plaats van waterkracht ter Famonpnrring van de Siii’bt, bier meer doelmatig van 
«loom zul kunnen gebruik maken, he madiiimrk ter Kiimm porring van do Imdit zul ge voege lijk op t'neioo- 
tonpüi geplaatst en de satnengapertui lueht in ij «ren buizen geleid kunnen worden naar -3e beide uiteinden 
vnn elk der buide in made, onmin t elke Lu mud lutuKtekt* van t#ee kanten le gelijk üat werden aangeval- He 
kolen tul drijving van de ïnmdiiueno kunnen vnn de uppor vlakte der lagen van Hapandahun, vlak aan de 
tItiilillin geiv-omen worden on iuet vlotten of otmipau* de rivier afzakken lot Mm ko Mneko. ZIJ zullen ter 
pluatKï voor ƒ 5 A ƒ G do ton getoverd worden, Ue tunnel van hnekil Kapitun zal waamihijltlijk het een¬ 
voud l|föt gêilruven worden door hu oden arbeid. 

In de tweede plaata ml men bij de tumiek in hei Tournier ren la 1 lang rij fro k-S|mnug kimnen verkrij- 
gen» door flut rij WiiaiTvehijnlijk over grmUe ulktundeu niét zullen behoeven beuiet^dd to wMrdeu: de lande 
posten vnn Uauet^ling en betimmering vallen over die afstanden geheel weg. 

Jk-halve de tunnels heaft men nug de voorn urne overbruggmgmn in rekening te brengen, Ite l«rug 
over de BaUftg 1'alaukm hoeft <m spanning van ± Wi el, en die over de Xktang Sokblin vm ± 50 el; 
rij zullen hel Wst van ijzer geerniet.meerd werden. Wanneer men een guwudtl vim ‘J ton pór strekkende 
el, iw voor totok kosten J 80U j»r strekkende el aunnwiiil, wu U-drugeu de kosten van dkü ijzeren boven- 
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houw ƒ ISO,001); rekent men hierbij voor aanlegkosien van tanOlinoMen en pijlers ƒ 50.000, zon znllon 
ll ™‘ hruggen een «ajjlegkivpiltmj Vim ƒ no.oitn vorderen. 


De viaduct hij IWoc-tongah heeft spanningen van 50 on 70 el over de beide rivier Ukken, en mi, 
met hei eiland n,Hlegereke,id. co» totale lengte van ± 200 e! verkrijgen, Usa, kan geheel van luirdsteii 
worden ópgetrokken, waartoe de rail,lokken marmer «n graniet por fier prachtig mttoried ter plant», aan- 
I,leden. Wanneer wij de kosten van den viaduct op / 80,000 stellen, sullen de totale kosten van over- 
liraffiptig np / 2$O,0ÜG kramen geraamd worden. 


Du konten vrat dezen spoorweg van punt C tot DopHiim Gedang betbvjp dun: 
■17 kilometer» gewant» Hprjorweg, h ƒ 3f) t (|lKI ....... 

£ „ tunnel* ii ƒ 350,000 ... .,. „.. 

voorname overbruggingen . *,. ......... 


Totaal 


ƒ l.HÖ.flflO 

„ too.ooo 

_stfywm 

/ 2 .( 100,000 


BKVAAltBAARJiAKÖIG DHR KOBANTAX-RIVIER. Ten einde van af Doerian Gedang een 
«tóómvaart np de Koeuntan-riJtier in hot leven te kunnen wejfcn. zul die rivier van af Dtwrinn fiodang tot. 
txmboe Djamln bevaarbaar gemaakt en pillen de verschillende kleine stroomversnellingen opgeruimd moe¬ 
ten worden. De beide door den oiidergctedwnde bezochte stroomversnellingen, Tajwei en Kadarassak- 
baroe. kunnen met geringe on eenvoudige middelen uit den weg geruimd worden; zij rijn van weinig be¬ 
treken,,,. V eigens bekomen inlichtingen is geen van de meer benedenwaart* voorkomende stroonivorenel- 
bngen van mevr beieekenis (Jan de beide genoemde. Over bel algemeen bestaan rij uit een opeenlionping 
ven Zandsteen, knik en graniet blokken over een lengte van de rivier van 30 5 50 ellen, in sommige gevallen 
ook uit uitstekende zantUteeimven, 

De opruiming hiervan zal turwten geweld cl en. deels door da whtaoam te aerplaatsen door middel 
van op vaartuigen geplaatste sioomkraneu. deels door hot ga-teel,te door machinale,, petardeerarlwid te 
vergruizen. 

Hoewel du kusten van dezen arbeid niet nauwkeurig te bègrouttm zijn. zoolang niet alk pt room ver- 
«Hellingen zijn cmderaoeht, kqo m«men wij todi dat mos niet te gering ml nduitlen, w; itiumr men die 
korten, mot het oug up da beide bekende rtmnmvorsndUugeij. «telt op ƒ 300*000. 

I* tle rivier van af Doeriun Oedang tol XxK>boe Itjémbï bevaarbaar gemaakt, w>o stollen zich gef fflr- 
hu Metaalen meer in dm Wft* voer «en ^WgeWmi nfvoer ie woier naar de nortknst. Uw rif voer ml zeker 
vooreen deel bestaan uit landbouw- en nndërê producten, doch ook hier m\ die. nt* een rationele barts, 
moeten gegrond zijn op den at voer van kolen naar de mndkurt. 


ONTrjINjïlNG VAX mm KOOEDMLIttKX VLEIT; ET, VAN UKT OMBlUX-lvOLKXVELD. 
De mag rijpt nu, wulk gedeelte van hel Umhilin-kolenveld zich het heeL leent voor dusdanige ontginning 
en afvoer tiaar de oostkust. Kan blik op de kaart is voldoende om te zien dat <le noordelijke vleugel van 
het f>mf))liti-kolenveld dWÜïVöör liet gunstigst i* geiden, en dat de bfJveu-Hoehi^rotUJi-vaiiei do uangewi- 
zi-n plaats i&, om een concessie mat dat duel te ontginnen. 


\ fïBBlXDlHfr^SI ÖOjtVV kb, lilt veld van ounce brio ïiti doof middel van t^n Fpoorwe'-' in verhin- 
iling m,Uilen gebracht worden met rlrti hoofetspourweg vnn t'ailimg naar Doerian Deling. Hui truc! van 
dien verbiiidingsspoorweg (op de kaart „„„gegeven mui de lel lere V. 0,11.) ral weinig moeilijkheden onder- 
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vinden. Bet ml moéten uitbaan \nn om punt gelegen op do hoogte van do niloe-uier-vullei, en de Botdoe- 
ruttan-vaiku een eind volgen, om duarim tmnr de vallnt vmi do Onvbilin over te steker». Even hoven kam¬ 
pong Tandjong ml het do Ombüin-rivier mot een brug passeemi en dmirnu nwr wn moht heuvelac-htig 
terrein, geimegznum volgens de richting van Hen tegenwoOTdigen groeten weg vjiti Tandjong AnijHib muir 
Mocarn, np iRfttetgimpemtb plaats lumlotipen. wuttr lint stelt im J t Hen hnofdspoerweg vervonigh De lengte 
van dit tracé te ± 1* paal = kilometer*. De mui log dimrvsn xitl. wegrit He belangrijke circulatie* ge¬ 
lijk vormig moeien rijn aan dien van dn hoofd lijn, dot-li uok hiervoor kuI, wegwns de geringe hellingen en 
termnstoóKW'aTPn, de prijs van ƒ 3ü*0<i(j per kilometer voldoende zijn, gevende voor 2G kiloumtffP een mm 
van ƒ *8l),0GÜ. hjekent men hierbij de kosten van wn ijzeren brug oyer do Omhilm hij het punt O, van 
ii ii spanning ven 100 a lat» cd k ƒ HIK) de strekkende cl bovenbouw, almede een som van / JHMHHI voor do 
kosten van laudhoofdcin en pdlera, non heelt men de som van ƒ liu.WKi daarbij tv voegun, mndnt het ge¬ 
heide rut nlcgküpi taal voor den verbindiu^sspiwweg J'.O. lt, wal te staan komen op ƒ thHhfUHk 

Tot ontginning van ecu dusdanige conc eme f die wij gcvoegelijk de Itertdoa-rnttnn-eonte^ie kunnen 
noemen, tegen een joartüktieho productie van loihüOO ton kolen, rekenen wij ook hier weder oeti kapitaal 
van ƒ G i 700,000 nlles^im- voldoende. 

Hat stekel spoorwegen i* nu voltooid, de K non n tan-rivier bevaarbaar van af Doerian Ucdang. en 
m\g rest nu nog de wijasvt te beschouwen, waarop dnnr <*m stoomvaart op dien stroom de verbinding met de 
oostkust kan tot stand gebracht worden. 

STOOM VA AKT OF DE KOEANTAN-BI VI Eli. De afvoer der kolen té water /ei! hei doelmatigs! 
gi‘E4-hic!nlen door plitthonnikche ijzeren la&dscliouwen* getrokken duur Htoomrieopurs; van geringe» diepgang. 

Welk r leisel m\ mm voor die stoomsleepvaart beadgfea? Zat men daartoe de gewoonlijk in gebruik 
ïijnde eohröèf- of raderbooten miuwenden? De ondervinding in Hen limteten tijd opgedaan omtrent de 
sirmmfileepvaart op kanalen en rivieren leert, dat er t-en ander stel#d I lestent* dat in alle doelen de vonr- 
kenr verdient en dnt wij ook voor Sutnftir» ten sterkste aanbevelen, namelijk de zimgoïmniTiik „ketting- uf 

k «bolidee pvaart". Het is bier de plaats niet. . in ven uitvoerige hese h rij ving van dat stelsel te treden; 

alleen willen wij degtoote voordstelen daarvan mei een enkel woord in herinnering brengen. 

Op genote, diep»- rivieren met gering vetval werd de steomskepvtiarL door middel van gewone schroef- 
m rmterWite» rtwrte met voordeel aangewend. Toen men echter die sleep vaart nok op kleinere, ondiepe 
rivieren met sterk verval wilde toepassen, mislukten alle pogingen; het steunpunt, wmirnp eehepmd of 
Mhrnfef werkt, wijkt toch met snelheid in tegengestelden rin van de voortbeweging rut en era belangrijk 
deel vaii de aangewende beweegkracht gaat verlote». Dit, kuwriflr kon niet npaebrveii worden. want legen 
In t geven vim grorvterc afmetingen aan de ingcdmnphte vlakken verbette zich de weinige diepte der rivier- 
hcddlngon. 

Men bdpMcfde toen de beweegkrachtte doen werken op een vast, nier uitwijkend steunpunt en 
daarmede was liet beginne! van de kettingiiWpvBflrt gevonden. Wat de mil ■* voorden spoorweg, is de ket¬ 
ting voor dr kfltBnj^lwp vaart, Men legt een ketting over de geheele lengte van het rivierbed en aan die 
vaste ketting trekt de sleepboot rieli Ktmomopwnam op, Jfionder eenig doel der béweegkmihi nutteloos aan 
te wenden. De rtnodige wrijving, die bij den spoorweg wordt verkregen door hel gowieht van do foonmo- 
lief, vanïï hier verkregen door de ketting eenige tuilen om trommel» te winden of door baar te grijpen in 
'j e tanden van een nid. Ik* «ktephooton, ilie hiervoor wimlcti geliezigd, r uH i| v#vm in do gedaante van 

jKintons. /onder masten of tnfeelhiigcu, van voren en van aobtewm gelijk gwn^irlrneenl. aoutlat /ij nooit 
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l>eboeve» te wenden. Zij hebben boven |nrag« sleepbooten het groote voordeel van wM veel geringere 
Krukten en inet vt*d ïwaató&ra larïon grnote hinde mi ssr-n te kunrntm ^verwinnen. 

In de li$tete ju ren hééft dt Wtóingiïeepraart een lieteirgrijkc schrede voorwaarts gedaan dimr in 
pkflt-; vin fli- ketting te beJijpm mn ijwn.1 raruit tui w. Dit stelpt werd met het grootste Btictto mmgéwead 
a P de Seiiie. de Mans. ilen Dijn, tj* Ê1W en melere rivieren of tomaten; dit ïst dnn ook tiet «teWh dut wij 
voor de Koen m landrivier wt-tt schim tut te pasreu. 

De voordoden v*n den ijserdrWfeitbc) temt de ketting *lf» hij ite éleepvaarit tk volgende: 

** tuinder kosten. E«n belangrijke uitgave bij het tot stand kómen van mi sleepdienst iwalant 
in de HiirtH-Jmffmg van ketting of touw ; terwijl de kéttfag In de^iine 11 kilogram [ter etrekkende el woog 
en fr. B% per el kostte, woog het ijzerti mud touw van de IÏiwb fitehfi» t% kilogram en kostte elechta Ir, M 
fwr nieter. 

2 n . groetere asekerheid doei de wfjte van conifarBütk. Bij de ketting Uhooft slechte één st-halm 
Werkt w rijn om een tronie tr> vworzalion. Ook vonten Mj het JnmUnav de schokken bij 
twt onm-ikkelen geheel vermeden, die bij de ketting niet te fcorkmnon zij», en dikwijls uanleiding geren 
tnt breuken. 


’^ 1 ' grooter notti^ affect vim da maohïnoj zmiJnt men minder krachtige mm-hinerie n nodig hoéft, 
Ih.' oorzaak hiervan ligt in liet mindere gjertiebt van Jiet dmadtouw en dén getuigen hoek, dien het opge- 
htnmi deel met den horiüon maakt, waardoor dip nuttig werkende Irek kracht naar evenredigheid gronter 
wordt. Tb’ ervaring Teert, dat bet verlig van trekkracht door de velschillende weerstanden bij hét draad* 
fotnv stenhte ft a 8 pet Mningt. terwijl dut bij gewone kettingen veel grootar is. Ook in diepe stroom* 
gwltielteiL van riviim waar het leggen van dé ketting [inntWh omnogéKjk % laat zich het draadtaiiw door 
xijn garing gewicht aan wen den. 


i . mogelijkheid om twen draden in derelfdé rivier te leggen, waar ren levendig verkeer zulke 
nood zo kc lijk maakt. Bij kettingen heeft dit veel Iwïwaar* daar zij zich m elkander verwikkelen. 

IV U Vteepy atiii concurreert tegenwoordig met vrndit met liet goederenvervoer op spoorwegen, 
relfh daar waar de vracht prijzen tot <*>» minimum Intrkid rijn. IV mindere vervoerkosten en de even grocite 
regelmatigheid van ele dienst, geven aan dia steepvaart overal de voorkeur, waar gwn grootc snelheid wordt 
vtreiwhL Zei te np rivieren, waar .Ie waterstand sleolite enkele voeten bedraagt, taal zich dm* sleepdienst 
met gmud tg gevolg aanwenden, aoy nis de proeven op de Klbe en de Mini* hebben geleerd, 

Pasren wij nu dat stelde! op de K .wan t & n -ritfet 1 thé- 


IV afstand var. Doerian ftedang tot aan den minui der ïndragnrteriviér te niet mot nauwkeurigheid 
Iwkctid; echter sullen wij niet yer va» de waarheid afwijken, indien wij dkn atetimd *r batten op ISO 
Rug. zeemijlen of ÏÏH kilometers, Dere afstand wordt verdeeld in zw sorties, elk van ongeveer 25 Rug. 
tnijlen lengte, en dk vooraten van ven afzonderlijk rlraadtomv en een afzonderlijken etooiiieleeper. 

Wanneer men liet dmmUouw wsk diameter gééft van M millimeter gcemistruwrd in den g«at der. 
telegraafkn^ls, uit 42 drmten, dié Ö strengen vormen. Shm* bedraagt; hei gewicht kilogram |«:>r strekk. d, 
uf voor kil oi net er Étó ton. Bij «en «flfilnn prijs ate van Jat. g#e*agil op de Maan rxmt per strekk 
ehd ƒ mïo tuur kilometer), bedragen de koeten tan aaiiBehaffïug, liet leggen er onder hegrefanj + ƒ iööJKlO 

Wanneer men hierbij voegt een hoeveelheid waa rioo.s draadtonvr .. ? H) ïitHï 

meeftlary koatvu van léggen .... .. {i{U , 

truJi&ptmtkftiftéii van ± ®8(I tmi f è / 35 d» to« ..... .. -S9t*èCN> 

zoo bed ragen de totale koste» \>m het ttmw___ ƒ 2£6i}0l} 
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Voor elke heeft men een sleepboot n nodig. Heken 1 men hierbij twee wtiartnoze sleepbnoten, 

bij eveuttiwle ropurulÜ : n, /«« heeft men tu het geheet 8 sleepbooten nfiodig. Men neme hiervoor tdeepbon- 
ton ven to el lengte, 7 el breedte en 0,ü el diepgang. met- een eigen gnwkht van ± SI) ton, vtkrrKkm vim 
stoürntnflëbinc^ von 35 jjiuirilenkruelii en -mui kolen verbruik vim Jg* y % ton por t£ uur; idj zijn uilen voor¬ 
dien van zoogenaamde „Tnwlera dip drums". Deze bonten rullen in 'ftnropu hoogstens / 35,000 kosten; 
voegt men hierbij ± / oflOÖ voor kosten van o vervoer en in elkander zetten, zoo bedragen de kosten van 
S «Ipepbnoien ƒ 1 ”20,000, He sh-epbonturi helibea «?n gemiddelde snelheid vim 3 kilometers per mir strooin- 
npwiuirte, en 10 kilometer* nironmiifwanrid ( T ). dus varen fier dog (gerekend cip M) uur varens) 00 kilometers 
Ültmiuopwaarts m I0ü Icftbmeters strwmin fwiwrte. I>e overtocht Aal dus sfcïoaüWpvtiurU in bijna lï, 
strnomafwnarte in 3 dagen geschfediTi, of hlroomnpvvüuriH J sceüe, strouüinfw&arts -2 secties daags. Rokent 
men hierbij Wri dag voor het laden m één voor het lossen, zoo zal de geheel e heen- en terugreis in M dngeu 
volbracht worden. 

Hlke sleepboot kan minstens G ijzeren Ijiadsohouwen sloepen, die elk 100 ton kolen Inden. dus wnr- 
den er Ui gelijk GM ton kolen per trein af.gevoerd en in hal jaar kuitöen dus t £0i),U(K) ton worden afgo- 
voenL Rekent men nu dut behalve 100,000 ton koten iuig een ongeveer gelijke hoeveelheid Etmlura pro- 
dutten wordt &(gevoerd, *«o heeft men, wanneer elke laadsdmuw üin de 11 dagen een reis kan doen, fili 
Inadschonwen n nodig: voegt men hierbij 20% waarloos laadde hauwen, ter vervanging van de in reparatie 
zijnde, zon zat men 8fl ijzeren ittudschnuiwen ooodig hebben. 

He ijzeren liindikdumweu zijn platbooms en vervaardigd van pluotijzer van 5 millimeters dikte, we¬ 
gende 40 kilogram per vierk. el; zij hebben dezelfde iifnuimgcn nis de en een diepgang vim 

0.45 cl op de waterlijn, ah zij gehelen zijn; hun gewield hedmugi ongeveer 111 ton, He kolen worden 
geborgen in een mini te van 30 el lengte, terwijl de laudsdiouw over 5 el vorm- en achterwaarts spits toe¬ 
loopt. Rekent men nu do kosten vnn het bewerkl plaatijzer op ƒ 155 de ton, en de vraeht op ƒ 35 do ton, 
ton kost elke iaudschouw ƒ 2600, waarbij gevoegd moet worden een som van ± ƒ 9IIÜ per landiiidumw voor 
montfgn, kleine mateHakm enz,, zoodat de kosten per laad*; houw bedragen ƒ 3500 per Kt,uk, of voer 80 
iaudfiéiiOLiwen ƒ 

Op elke elittpbnnt tum-i eeitu kleine smederij voorhanden zijn, Ut reparatie ter pluaLse van even- 
tonele breuken in bel ilraadtouw. 

Op het einde van elke sedifr moet oen klein kntendepTit voor de sleepdienst, benevens mandoora- 
woiiing worden opgerirdit. Wij stellen de gezamenlijke uitgaven hiervan op ƒ 20,000, 

Eindelijk zullen Itimbij nog gevoegd moeten worden do aiinlogkusfen van Min huidlioofd, weegtOO- 
si ellen, stnoiuk ruiten tot laden en InsBtm, oen tmtdiuntiseh atelier en kleine werf tot reparatie of montage 
van laadSidiimwen of hlcepbooten, alsmede woningen vmir het personeel te Doerian (ledaiig, wnarvonr wij 
een som rekenen van ƒ 50,000; en voor dezelfde inrichting aan den. numd der Indragiri ƒ 80 f 0 ou, 

ïteeapituJeeren wij tic kosten verbonden aan het tot stand brengen van dusdanige ü1 oomsItütpdit'net, 
zou bedragen dis: 

ijzmlraadkabu! . ...- ...*•*•*£?>* .-♦, •..**•* / 220,001) 

S ütnoni^lMpers .... ...... .. „ 320.UOO 

50 lasilsehou wen .... /.... T .,,...****,,* * » 2^0,000 

Wiig&ps dan invloed van öbbö en vbjed op de honoden.“i"ivter zal daze vFjriiuuding zleli in do praktijk 
wfjzigim: echter zal do soïn dor afgal^jdfi afatandan op- «n afwaarts niet veot van hqt gomidOBtde dor eehatting: 
voraöhillon. 
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Smederijen, kalttmfopfó* ........... n Êtojgftë 

atelier en Imull nrieh riiigsu te Doerian (tetkng.. „ 8ÏMI0D 

„ „ lidii êm 1 utl ntgiïi inonii . * *»**»* *. * * . , T 80,000 

Te aamtift .ƒ 1,000,000 


YEIÏ-VOE|iKi)STK\ l)EIi KDLKX NAAK DE OusTKCSST. Hot zcm on# in tjtefdv tierig dwm 
rijm wattmvr wij hm mm tjugrnntmg der vervih?rktwti*n bij een rJii*ilnnige sWpdteiiHi gaven, (Smioeg rij 
hel. dm ilie fcmdoa bij ven vervoer vim Toi'yKió Ont kolen Vjimnr, zonder iiinlert* pruil nutiu in rekening te 
brengen* kiuunen gratefr) wnnlon np ƒ J ft LS0 por toh holen, vim af Doerian Cmkiig bot ium den Itwlragiri- 
mond, of + ^ vent per ten-Jritarotrteiv mot inbegrip van 5% rente over hot aanlugkiipitujil ('). 

Hierbij komen nu nog 4e ontginöingsfc risten, die wij weder op enn maximum van ƒ 5 per ton kun- 
non ftellen, Mi du Vi‘rvN-rknt+li ‘0 per tfpimrwiJg ven do IWloe-iid.tun^u&cefeiu tot Doerian Hed&iig. Du«; 
InuiBkn I hmI ragen uvor wh uftdjiml vim ld kilometer* en eim vmelitprijp vim A «-rui per Lm-kilometer / 2.15, 
koof, kt dc kolen mm tien ..1 der liidragiri zullen kuniveu geleverd wurdeu teguu de volgende Wteu; 

t mtguimng*koslen .......... / $M per ton; 

veneer per spoorweg ..,; >...... „ 2Ab „ n 

„ te water ...,..... l.Sft f , „ 

Te zamen ../ 8,65 per tmu 

I JTVOKfa VAN KOLEN NAAU sLVCAPUiiE E\ DU ilILNEËSeHE WATJiliEN. Du vniiig 
** nu, of die kolen mot vrucht jsülh-n k urm uit eoDeurrueröü niet du KngeDuim. Auslrulmefce u£ I ji bontin- 
fcolett te Singapore m ju de Ckineesuhü wateren? 

toiun wij b* v, tien uit voer naar Singapore na> Ik* afetmitl van dub lndragtrKïiiond bedraagt I.2U 
Kng, zeeiuijJum Du uitroer zul op g route sdk&al eu geregeld moeten guw.4jit.nl oh met gruoUi tniusptni.- 
8louiiiiU'liepen, iugoriolil tut koiuuvurvm-r. Wij meunt-it bij dusdanige geregelde dienst du vervoerkosten op 
Kw te mogen stallen op lioogStHiiM 1 neut per tun* en pur zeemijl |'j du» op ƒ 1..2U per ton, loodst du prijs, 
waartegen du Ondnliu-kiduii te Singapore araÜuu kunnen geleverd worden, zul bedrogen ƒ D.85 til nog geuu 
/ 10 per ton. 

Volgens du jiurrlijkseliu verslagen yun den Nuduriniidaelieu Consul te <Siitgapoi*u waren du prijken 
der kolen aldaar, gedurende hut jrntr 186B: 


[ l De ofVocr vnti de mijn Omnje Nj^nu Kt&uhJedt ftok met y^uren kuiiisuhonwiin; do konten bedragen 
f Vy P 01 ' tor * kolen tot anti' dun mond der Harltu-ririor, oror eon •Êrtawd fan ± HU kdomêters, of fV-, oont per 
tfin-kllomcstui’, ^ Wh kunnen edstoi dit «Ufur geun>o;in» Tot maatetaf namen, om do rmvolgomle rednuon: 

L. dewijl dSu vurroarkosten worden berekend uvt?r oen maiitmnn afvoer van ntoahtei 10,000 ton ^ 
on du inriUHJ-huil wen lodlg tórugknernn f 

T. omdat de afvoer geauhiedt ia kkine IzadachjonweUj iaboudmido + 12 ton kolen; 

6 , omdat het vervoer ^'an de mjju nanf Murtepooia zuor koatbaar i^k on voel mrjedjjkiieden aanbiedt: hut 
vervoer geüchSodt daar lirngs een jangpsr], met koelies rvte trokkiwetn; 

4.. omdat de ifvoer over vontbeldoce maaiuleu van het Jnuir gestremd ïh, wegonn don Itigen waturataml 
ia do rivier; 

n". omdat hot vertjnr vervoer van Martapoora tot mm den Barito-mond niet gew.hiydL mot een kabel- 
sleepboot, nuMir met een gewoon nleepbootju. 

() By vervoer over groots afatandeti op ïee, nullen deao koston btslangrijk minder mogon gestold woplon. 
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Curdiff-Wcii ...... ƒ «8,50 — ƒ 88.50 d» ton 

W«st llartley-kul«n ....28.ou —„ 8T.80 „ „ 

AllÖftJiMh* knluii . .«0.-10— „ 84,85 „ „ 

I^boean- kolen .#*v.:**» »* ** ».•*.***...* **--.**** .* töiÜ — ,, 18.50 „ ft 

Van deze laatste soort heeft oen geregelde tmnvocr plaats; het gtdjrujk daarvan noemt, damt do In 
ifon hulsten tijd verlmterdb kwaliteit, aanmerkelijk toe. 
lied uren de het jaar I$&9: 

Kngdsebe kolen .»4* ƒ 18—ƒ $$ de ton. 

Anstraliyehe kolen . *..*«.*♦. ..* *. *.. ,, 16—* iö „ 

Wegens 'èfü'r yo t ll ftg ÏÉti de mnrkt duidde de prijs va tl Knp-lsr'lu' kobn, in hul Jast lungebnnhl rlnnr 
NederkndMm «whcpen, iö liet laatst van het jaar iot een minimum van ƒ IK de ton, wat rmpöKeu.ni 11 T- 

M'hrikte . nieuwe Ju dingen te bestellen of te knopen eit ten gevolge had dut *Mkte weinige sehejjxm md 

dat artikel in Engeland werdmi bevrucht, 

Hinroit blij kt dat men te Singapore volstrekt niet ongenegen is Indische kolen te gebruiken, in dien 
de kwaliteit eJeclits goed is, en dat de laagste prijs, waarvoor T^ihomn-kolen to Singapore genoteerd wn- 
retu nog meer dan j 5 |it*r Ion honger ie, dan de prijs w tmrop de Otnhillii-kolon te Singapore zouden te staan 
koiuoiu 

Vlummör men nu nnjmtit dat de Otnbi lm-kolen ver in kwaliteit verheven zijn hoven de Luhnetm- en 
Australische kolen, m dnt zij, door hare geringe vatbaarheid vnor vergruizing, uit mimi end ™r den uit- 
veer "twditkt zijn. zoo lijdt het geen twijfel, dat men hij geïttgoHen ujmvnvr er in slagen zul de Tailitniaii-, 
.Wtrnlisrlje en Engelsebe kolen van de markt te Singapore te ven!ringen. En wat vöör Singaptiti* geldt, 
geldt sti dezelfde nutte voor de Chttiepsehe wateren. Wegens den meerderen afstand van dje streken van 
Kiigeland en Australië, zullen de Indische kolen aldaar in even gunstige onTHtandtghedeu tegenover de 
Kngeto'h# t*n A ustralrsehc kolen geplaatst zijn flb te Smgajmrin Wel ia waar zal Ltthoeam voor dun kokn- 
nitvoer nuar die wateren een niet gering te scïmtlim voneurrent kunnen worden, doch de meerdere deugd 
ibr nmhittn-kóloTi m] haar ook hier een overwegend voordeel geren, Do tumvotsr van Engebelie koïen naar 
Singapore, Saigon, Hongkong en Shangni bedroeg een ige ja ren goMsn rmb verscheidene lïomktrdrJitfzem* 
den tonnen; de eoueurrentio zaj aanmerkelijk toenemen, nu de vaart op i’hina, door de opening mu hei 
Hm^-kananh hugzjuimrluiml geheel rit ut in een stoomvaart wil o ver gaan. Dg prijzen der Engebrlie kolen 
zullen levens stijgen, daar er tuinder kolen in ladlaft zullen aangcvöertl wordeiL 

Een ruim veld staal dus ia die watowii voor den wit vnor van OniblJln-kolen OJien: de *mik is cm, 
dut wij hei gunstige tijdstip, óm daarvan gebruik te maken, niet laten voorbijgaan. 

Zoo als leeds gezegd is, zal die ui ivoor van Ombilin*kuicii vmt uit den. mom! der hidragtri-rivier ge¬ 
regeld op groot« sr Inval en niet, et omn trans portsliepen moeten geschieden. Een maatschappij, die ziek fint 
hm doel stelt, zal mJXütftDs een tweetal dergelijkf ?-tonmsï liopni van + ÏHÓO ten lading moe urn aarisehsh 
feu, waarvoor wij, tegen een prijs van ƒ tt?5,00Ü bid stuk, mti kjipitivul van / 750,000 noodig behi^n, 

E'J.WBLISSEMEXT AAN f.lE IXDlïAlj[Itl-AinXDlNiï. Aan deu mond dor tudrugiri zal een 
gcrëeiiiktte plaats mcArten uitgezüchL worden tol vestïjring van *ctt etablbëén«tnt, voorzien van xoodrmige 
inriehtingcu, dat grim te adiepen daar zullen kunnen Inden, Inwen en repareren. Met een goede en veilige 
reed e, een groot kolen depot, een af roer van prcKhu-tcn uit het Imn vit ii> Siunatra en van tle boorden van de 

(*] De dollar goiukOfai fcflgea f 
















en linliiigm-rmeT. en een* gelegnnboid tol hurtdclfïverkcaiv dut n)pt uan fimtle belemmeringen 
onderworpen k t wil durfriatiigo vestiging in do gunstigste ampUwliglutileri verkmcii, mn langarm crlia ml cru 
belangrijk® barulekplaftt* m een. waardige mededingster van het ruvbtrrfg Singapore te woninn, 

Voor de Vestiging van dusdanig etnUiswnieïit, vonrltmpig voorzien van de hnog#t mmtligu mrich rin¬ 
gen voor don nïfvner vnn kolen, stellen wij een glohalè «om van ƒ 300,000, 

EEOAlTirLATTI'l ffchiimnercn wij de verschillende uitgnren* die mm liet tot stand brengen 


een volledig tnutfpftrIstcdKol op een(raai Snrnntra verbonden rijn. m o bedingen die: 

и. ontginning der mueawije Sriengei Doerian.*.ƒ 700^000 

h, spoorweg ven IVlatig tiaar die kolen ontginning ......... .. ,. 4,000,000 

r. i rniisiinrtst^ungrdiepn, kolen tamtam, lantthoofil en Uarlmm’htuigen te Padang . - ., 1 ,000*000 

*L ewrundair flpoQravqgnat liwir de Pudangsdm Hoven la ruien .. „ 4,07^000 

r. voort wtting van dr hoofd lijn vnn C tot Dwrian tïedang . * , .. „ S,OG0iOOO 

f, ontginning vnn de eum^sssie Roeloc* rotten ( ..„ 700,000 

ff. verhiiulfngMpoonr^g van die koiciemiLgirtning naar Moert ra ..... . pno t (W0 

hevjiiirlmarrttnkiiig vnfi de KiiciiiiUm-rivier ficmsderi Doerian öadang ,...., . , T .500.000 

i, ka belstoepvairt 'op de K< >eau t un-1 n dragi ri - rivier ,,. ^ | ,000,(1 (10 

ƒ- vestiging vnn het etnldii^rnent aan den ]ridrjigijri-moni;l ...... ... „ $00,000 

к. trantTjwri^iflomaghqien voer den linleniutvnpr menr ,Singapore en Hum» .. ï.ïO.MM) 

Te wuppen —..... ƒ lagtao/H'Mf 

of in ronde cijfers m\ hiervoor mi kapitaal van ld udiltaeri gulden nwnUg rijn. 

V* 


Ten statte nog om htïk op het geheel! 

Wij hcbbeii nnae denkbeelden neergesteld nm tarnt de wijze wanmji aan de PUdntignehc Bovenlanden 
öf ÜPti'f aan eenImal SuTiintni wn rationeel mmuminenlit^ieM kim gt^phonken wnnfan, SSiju die donk* 
heelden Hjp voor verwezen! tjfcïnfr. of Ftfiis ti daaraan merwpgcnrïc tav.waren in den weg F 

hm het plan te ih«n slagen, k hei Iti de torste plaats noödtg dat de ftagm-ring haar goedkeuring 
hechte aan de hnofdbeginróten, die daarin werden nt^lergelegd. en dat zij verdéf vooftgn de vemnehte on¬ 
derzoekingen te drom verrichten, 'fnn de onderdeden van liet ontwerp nader toe te lichten en hm nnodig te 
wijrigan, Het door nna voorgmehfe j.daï! h slechts een schema; wij helilxm alleen de nïenwe lijnen ge- 
schetsu de afwerking van hel heedd blijft nog geheel over. 

Naar onze rnecmng moeien alsdan partieuliere knudik-n oplrrden, om liet jdnn ten nifvm r te hren- 
gen; voornt in fndie is de wilskracht en de energie van den piirtirnhVr nOrnlig, waar liet geldt lui lot 
Hlund hrengen van indnstrieele ondernemingen 

Haar echter roo-r de uitvoering xm dit onderwerp een belangrijk- ka pitna I vendu* hl wordt, xullcm 
de krachten vim enkele personen hiervoor te kort Schieten, en ïtn] aSteen wn nuoitsrlmppij rirJi daarmerle 
kannen hehktien. 

\ au groot belang is het, dal oén enkele maaify happlj liet gehinde plan ten nitvoer hrtuige^ hl'! out* 
werp" toch lïestwrt uil wm reeks vomhillende taken, die in hel nauwste verhand met elkander st«an, en 
walman de emc herunt np de omfere; rij z,ijn allen muienIcelrn vim eeö hnruioTiisi h gebeeL flfti dat 
Verhand niet Ie verbroken, is hel nuodig dat delfde eenheid, die op den voorgmml trad hij het ontweri^-n, 
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ook U ïhoüjfon blijvfl bij de uitvoering, Bleekte wanneer hel |ftdi»el met één vaste ïumd geregeld on bestuurd 
wordt, zul men er al de vruchten van kunnen plukken, dié m.cn er vim verwachten mug. 

Bestaat er echter kun» een maatschappij te voiron tnt het In werking brengen van een dergolijke 
veel omvattende zaak, in een tijd* dut men in Nederland zoo huiverig is stijn kapitaal in Indictie ouder- 
nemingen te steken? Die kan* ia gering, spmler den kriutitigen steno der Jtegerring, en wij mee non dus 
dut een rantogftpantic, tloiir den Hteat verleend over hei sanJegkapitanh een eerste vooTwaarde hiertoe te, 

iHe rentegarunth- uil, 'lp het voorbeeld van Uritsch-Indië, 5 pet- van bet aimlegkapitaul moeten be¬ 
drogen. want ware die minder, zoo zou het «eer bezwaarlijk zijn kapitalisten te vinden, die in den tegen- 
wöordigen gedrukten tijd genegen zonden zijn bun geld in Indische ondernemingen te steken. 

Wij meeuou dui het verkrijgen van dusdanige mitegnmnüe geen mneilijkheden ml opteverem want 
eone ram van ƒ S0b,mio jaarlijks k »?k«r «Ui geringe lieteekouia, waar hei de ontwikkeling en hervorming 
van een geheel bnd gekit, terwijl de directe en indirecte voordooien zoo ruimschoot* daartegen zullen op- 
wegon. Men behoeft slechts na te gaan dat hel (Imi vernomen! een mm van X & ï ton gonds jaarlijks suil 
1x*panui alleen op hel vervoer tier koffie van de PadangBoho Hoven landen naar Padang of de Oostkust, 

Doch u) verkent de Staat een rem garantie, zoo zal mm waarschijnlijk de vreos koesteren, dat een 
maatschappij toeh gevaar m\ kopen tot dezelfde uil komsten te geraken als waarvan «Ie geschiedenis van 
den apourwögaankfjt op Java min in den jong* ten tijd zulk wn treurig voorbeeld gaf- \\ ij gelouven dat 
dsmrvwir geen vrees behoeft gekoesterd te, worden; wanneer grondig bewezen is, dat het pkn op goedo 
grondslagen berust, wanneer de kostenranringen heL resaftniU zijn vim nauwgezette studie en toen jaeh daar¬ 
bij wapent tegen alle eventueel o coieurstelhngcn, wanneer bet belang der zaak alleen op den vcorgroml staat, 
wanneer de uitvoering gekenmerkt wordt door spaarzaam heid en de juiste pcrabïmn daarvoor gekozen wor¬ 
den, dan kan liet niet anders of ik nitkmntd iul overeenkomen nu t de verwachtingen. 

Alleen wanneer hot voldingend bewesten is. dut particuliere krachten onmachtig zijn het ontwerp hm 
uil voer te brengen, zal hel raadzaam zijn, dat liet Gouvernement zelf die uitvoudng op zich neemt, 

Uit een politiek oogpunt beschouwd* hoeft liet vaorgosteld& ontwerp belangrijke vonrdeeteu. Men 
m0 g3 ui «men, dat daardoor ecu omwenteling ml te waqg gebracht worden in de administratieve verhou¬ 
ding der verschillende deden van Uentraul-Sumul ra- Die omwenteling zal slechte heilzaam knnm n zijn 
omdat zij ans terugvoert int de normale voorwaarden voor de ontwikkeling dezer gewesten. 

ftlet hts door een consolidatie van de Uit nu toe gescholden deejon van UentJmbSumntra en door een¬ 
heid ie brengen in die nauw aan elkander verbonden deel on. zul bet ti ouvemomeiit met klem zijn heilza- 
men invloed kunnen uitoefen ie if en volgen» een vast stelsel k turnen arbeiden aan de ontwikkeling dezer 
schouw* streken. 

Men vreest voor het schrikbeeld van annexatie. Imdi vergtxd dat annexatie meesttijds* geen gevolg is 
van veroveringszuoht, maar van den drang der mn-handigheden, waaraan men stoödf hooft moeten tnege¬ 
ren, dat daardoor alleen oen heilzame ontwikkeling van landen volk mogeÜjk is, en ihil oen. regeoriug, die 
Zïoh in do eerste plaats lnd belang dl® aan haar teoverirouwdo volken tot plicht stelt, geen weerstand mag 
bieden uun de wenturium van die volken zelf. 

l it tam defensief oogpnnt zal het ontwerp, naar onze bescheiden meening, niet attdète dan voordek 
lig kuimoit werken. Wanneer men toch zijn mupeiimadil o p een of I wee jriuatwm in do gezonde hovou- 
bmilou verenigt en door ecu *piwrwegni‘l in verbinding «telt met de meest verwijderde streken, zal men 
door dusdanig stolsel vast rviitru.Uwtie in ***** WjK 11,01 m[ m(Uihi et ' Tl uitgestrektheid te 

boheareeheu. 
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Wij stellen op don voorgrond, dut t-on stolsel run verdediging ojKkirgeecMkt jn'öet rijn uun de eteehen 
van ontwikkeling VA 0 éen term; eerst ontwikkelen on dan vmfeJigttn wat waard is verdedigd te worden; 
doelt nooit inopen die belangen met elkander in strijd zijn. Bij ons ontwerp ta 3 hieraan ten volle beant¬ 
woord ktuinen worden, want het detenrieridwï in\ rièh enntWltWTLHi in de Bovenlanden, 

Een nieuwe tèekoinfl ml dan voer Centraal-Sumutra geopend worden: niet langer m\ een gedwongen 
tm ormatnurlïjkê Uwetimd Iele teel en in den weg stellen, maar vrijelijk zul bet aich naar alle kanten knn- 
nen ontwikkelen. Doch een verbeterd comniniiicatia-ateleel, alleen is hiertoe geetisams voldoende: ook an¬ 
dere hinder]uilen voor vrijt; en natuurlijke ontwikkeling pullen uit don weg geruimd moeten «orden. 

Mem m] in noten breken met Let m^poU^steM, dut nog êUejh op Sun uitrei van krach L ia. En 
hiertoe leent Smnatra rieli veel béter dun .lava, want het te hier rirdits mi hoeveelheid van X50.00C) ph-ols 
koffie te jours, d i wen in do wmigRlioal stolL Wanneer man do tegenwoordige gedwongen levermg vrr- 
vangt door vrije cultuur, aan ondernemende Europeanen galegénhtM geeft overeenkomsten daarvoor met, 
den mslcter aan te gaan. een grondbelasting op du koffietuinen on «?n uitvoemoht op de koffie heft, valt 
hei niet te betwijfelen, d»t de Mam van Sumatta voor vei l gmoterö productie vatbaar ie, dut do schut- 
kist er limit bij rul vinden, dut mm de inwoner? nieuwe bronnen van welvaart gullen geopend worden cm dal 
handel en industrie er wel hij gullen varen, * 

I>o nieuwe agrafïstlie wet aal ook voor rtuumt.ru belangrijke gevolgen kunnen liebtem; de ontwik¬ 
keling van de rijke hulpbronnen van den bodem wacht slechte op kapitaal m ouden imnlngsgeeri Van purti- 
initiëren. Men »peké dien ondeméttingBgeaat niet alleen bij den Europeaan* maar verg mine uok andere 
nijvere volken dauraan ilirl te nemen; men weere vooral niet den on de mem enden Chinees, wiens krach¬ 
tig* hulp op SnimUru w>£ tv veel «mi breekt * Keu belangrijke himkrpuni vult daarbij echter op Stuurt ra 
ep te beften, die buur grond hoéft In dun immteelmppelljken toestand van den muleier; namelijk het ver- 
d erfelijk werkende erfsielseb Dat stolsel k doodeud voor het familiale ven, en «onder familieleven in geen 
gtisHUide ontwikkeling van een land megelijk; do belangen van volk ea staat moeten gegrond rijn op de 
bedongen van ÏHffc tiuisgoüin. Ernstige hmrarefl m\ eoti wijziging van dit stolsel bij don maJuter niet out- 
moeten. 

Weinig gMrtcrvcbe volken bevitten au Ik ren vatbaarheid voor cm t wikkeling als da rimlekr op Sli- 
mairu: niet alleen »jn talrijke gejamde elmimten daarvoor aanwezig in de nrntsdmppciykfl itiriditing 
vuil het volk, maar rijn aanleg. nimfiiuiikoHjkhfrjd on. energie doen bet daarvoor ixt de verrit- plaats in mui- 
nierkilig komaut. 

Ook die maatselmppitlijko tneriaml wacht oven wal vertedering: bel ortïtrrwijB dient voor den inlan¬ 
der meer twgankdijk gom ra kt té worden; de rechtspleging dient óp zekerder grondslag en meer in over¬ 
een stemming met weatorffdi* begrippen geluncht tc wordenu 

Vcid vult er dus nog op Suniwlra tc doen; doch even groot ais cle arbeid 10 die nog te verrichten 
valt, even schoon aal de toekemnd voor dat rijke land zijn, 

Fdti de Koek, Iö Juli 1870, 

Ue Perst aan weaeml mijn-ingonteur op Sumrtrate tVcatknöt, 

W< H- UK LrJïfiVfc. 

Voor eensluiib ud afschrift, 

# l3c Secretarie bij het Departement van Ouderwijs, 

Ëeredknsi en Nijverheid, 

W- A. Hknky, 


B 



BrJ LAGE I. 


ANALYSES VAR KOOLSOORTEN VAN TIET OMBlUMOlENYGp ANDERE STREM DOOR Of. VLAANDEREN EN Rr. FERCY. 
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Afschrift. 


P [10 C E S -V EII ft A A L 


up heden de ia Februari 16711 ou volgende dagen hebben wij midrrguiw kimden, luitenant ter zee 

\*t" tlaHse G. .1. luitenant ter zen v l * klasse D. J. W. A. Coui's, en marlijn hu I" 5 " klasse .1* L’. As- 

^fïKK.EK, uiten dienfl&dc aan boord v&n Zr. Mk teh roef stoorusvh ip \\ i I i e ui, mie op lust vuil den kom- 

nmmhint van de/en bodem Lu commissie vereeni^d, ten einde een onderhoek in te stellen aangaande de 

Ombilm-tfeenkftien, int dnl einde naar Pudaug vorzo tuten, urt hebben daartm: zuiver afgewogen êffle Utw- 
vwllieid ven 1000 kilos dezer kolen, ten einde die te laiprooren tegen cctie gelijke hoeveelheid goede Engeï- 
aëlïe steenkolen {KeurcasHs}. 

1 Je tot de proefneming gnbttlgdft ketel ï* bestemd tol hel maken van ziasL water, heeft een avldmter- 
vormige gedaante* met 13 ratrhiiiputaaiide ijzeren vlatitpi^wn van 3 Ene. duim diameter, waardoor ronk en 
rktn onuudiMlijk opstijgen en door de ÊèhtfMftiten gu*n. 

fk' stoomdruk kun gedurende het, zoet water i tin ken imolt honger worden opgevoerd dun Vh ï*ng, 
pond, diuir meer stomiiÉputming altijd o [denken veroorzaakt. 

De vuurhaard is ellipsvormig; 

breed 2 Eng, vwt, IVu tëng. döiïu; 
hoog 1 „ „ % » „ 

hlAlg 2 „ B ^ ir II 

De ntetaml der roosterijzer* is onderling Vu Eng. duim. 

De Bcliodisteeiï te hmg M Eng. voeten; zijne diameter is M Eng. duimen. 

De temperatuur van het ketel w ater bij den aatmmg der proef was 67'' lJ Faii iït. 

Gedurende het zoet water maken werd niet gowpaid. maar voortdurend gebrand. 

De tijd henoodigd om stoom te koken fas l uur. 

De stoomdruk *4 Eng. pond, welke druk genmkkeUjk behouden werd. 

Do OmbiUii-koleii gaven veel vlmn en kitte en i-eu brniuövhtige rook. 

De JÜDti kilo's kolen gaven 70 kilote asrh en UI kikte erateïs» of 7% Wtfh en 1.6% eintek 

i'v verkregen hoeveellieid water Ie 1 droeg «1604 kun, of 3.6 kan per kil'*. 

De 1000 Idiote Xron&eée kolen gaven 70 kilote meh eü li6 Jriinte döletl*, of 7% tmh en ikSfa eintük 

De hiermede verkregen hoeveelheid water bedroeg 3774 kan. of nugenoeg 3.75 kan per kilo. Zij 
gaven meer rook dan de Ombitin-koten. 

De vergruizing der 0mldliu-kolen is vermoedelijk minder als hij elke andere soort 

Het Bhiwingavermogi'ti wiiamdiijnHjk hetzelfde als van Engetoohe kolen (New Lustte), hetwelk 730 
kitate per kub, el bedraagt. 











En hebben wij \i\n dca» onsje bevinding opgenutitkl dit proeeB-Tcrbaa] in triplo, en roet onze ge¬ 
wone hmictteekuaibg bekrachtigd. 

De Luitenunt ter icee kliiese, 

(w. g.) 0- J. Coam. 
ïh? Luitenant ter see 2^ r bias-se, 

(w. g*) D. *L W* A. Coopfl, 

1'te Machinist l* 1 * klne^e, 

(W. g,) *h G. AKKQ 1 E 3 E$& 

Voor eensluidend afschrift, 

De SecretariB-Gi-iirmnl bij liet Departement 
vitii Ouderwijs, Keredkuifcl en Nijverheid. 

W. A. ïinm. 







lÏEJLAiït: UT. 

Afschrift. 

PfiÜCES-VERBA AL VAN DB PROEFNEMINGEN MET DH OMBILIN-KOLBN, 
AAS MUD VAN DE STOOM SUN DA. 


Aantal tui uard der ketel ...*.. Één gewone ketel niet' vlmfiijjNui» 2 ; Vi diumcder 

UnnenwerkE. 

Ha pariteit van water en «toom.. Verwarmde eppervl, 50.04 D ellen. 

Aan Ui en afmetingen fier vu nrh narden . lengte 2,121 el, Invite U,7Ö tl. 

Afstand tier roftetBrtlsYen ■. V6èr 0*5 d, at liter 0,5** el. 

lengte en dia meier van de schoorsteen.. Bwmoter 0-N2 el* lengte 5,52 cl. 

Temperatuur van tmt water hij uurtvung der proef- 

neming .. 220 graden. 

Aantal kwirtro dat gespuid ii, en welke hoeveelheid .. Niet gespuid. rnimr de havenkraan 14 open. 

Tijd Iwmmdigil om stoom op te stottett 1 *4 11 ur - 

liomiddeldu jdcHumlnik gedurende de proefneming 18 pond. 

tiimnik van stoom ophouden . Zeer gimakkelijk. 

iietjerigde hoeveelheid kolen .« ... lilOO Ned. pond- 

Hoeveelheid «wb on ointols van de geWigde hoe- 

mdbeid kolen ..........._....... r ......... 4511 pond asn/h en eintdp. dool» heel weinig i-inlds. 

Hoeveelheid en imrd van du rook, die de kolen geven Heel weinig en oen lichte wnrte rook. 

Vatbaarheid der kolen tol vergïmmig ............ Vatbaar. 

Stnwingnvomiogon der kolen ... Sfciur gmdiikt. 

De Eugelsi'lm kolen geven üéirSËsr zware dikke* rook af en zetten versdti'ikkïdijk aan en gevet) ook 
moor afiuli on einuds. 

Hoi. kolen ver bm ik der H&gelsehe kolen is EIGO pond per vier uur. 

De nieuwe kolen geven heel weinig rook, zotten nagenoeg niets aan en geven ook minder imeh on 

dn Uls. 

Het verbruik vim lïtw kolen is 1250 pond por vier uur. 

(w. g.) J, S. tUJE, 

1 * l " Maeltiliiit van den stooinor S u n d ft. 

Voor eensluidend afschrift. 

Do J^oeretnrif bij liet Departement van Huil er wijs, 
Eeredieust oa Nijverheid, 

W. A. Hünny. 
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Kxtr&ét. 

PROEFNEMING m UB UMlilUMOLEN ALS GASKOLEN. 


o d o r 3 a n 4 $ e h-i ftiÜB c 1i o g a. s m u w t jmj h # p p ij, 
g u ë f o Ii r ie k te Bftt i r int. 


Batavia» f] Mei 18 ?Th 


He proeven lijn nog niet geheel n fgflonjttii; wij kannen fBd. rehtor woTlrwiiig nwiMeelen. dat 
« ij Ifitm Sed. pond er i*n op de' gevöM» vijl» in «m etokerij verwerkten; de uitstag *■«* gedeeltelijk gnn- 
>tïg* gedeeltelijk niet. 

Terwijl rif? EiigeWJiP kolen eerst in fï h GVj uur afgewerkt zijn, wurmt de OÉ^Uia-JïoIéii dit m*df 
in uur; de verkregen Imovwlheid gm vm twn m kuï>. ei per TOO'O Nixl. pond kolom terwijl de 
Lugoteeiie hier niet tucer dan 22$ u 'JïtTj el np] o veren. ÏJe kwaliteit vnn het giis was echter uiterst onvol¬ 
doende; wij kregen al üwr fpaedig tijding dut de dittfltefcte niet dun een goh«4 MnuWe weinig licht geven de 
vjftui gaf* i'.r wüH foeu göatte gekgyuhüiil de lichtkracht nauwkeurig na te gunri; dut zal later geschieden, 
wanneer wij de kolen in on** pmefi-tokerij aan meer n®iiwgj«tU> Jtfueven, uit kleine hc»Gveelheden gem>- 
men, onderwerpen. Ue IhOtt ïfmL pond kolen levérden 1040 \ T cd, pond coke np, ém veel beter zijn dmi 
dié vo« Uurneokolen, muur omtrent wier bruikbaarheid wij nog n iets durven hasÜj*cu- Ootc deze zal 
nader onderzocht worden. 

Ik- geringe liéhtkMokt van het gus geeft on* è-litèr mi malpde KckrrMd, dat die koten nooit alleen 
zulten kunnen, gebruikt, worden, muur huur pus steeds in mime mak* zal dienen vnmengi! Ie worden met 
düt van de rijke (en dure) EïJgelaeJie eannel-kolen. 

Iu onzen volgenden dceten wij l Ivl. de Inzonderheden mede, <1 ie de proeven in het klein opgeloverd 
hebben. 

Voor de Netterteiid«:H*ïndï4ché Öftstnjiaïiclièjppij, 

{w* g,} PïtABÖKB. 

Voor een.-Inklom? afschrift* 
l*e Secretaris bij liet tteparteméiU van Onderwijl 
Kettftionsi en Nijvcrheid, 

VV. A. 11 liNN'iJ. 
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Bt-TLAÜE V. 

Extract, 

mmmm en mmm van hommers omtrent de 

ÜMI11L1M0LEN ALS SMEEDK0LK1 


W Majoor Ar r nrlütcfrie €* J. ‘Eiwctb: 
h,t uiteriijk voorkomen: Dicht vrij bard, ■* gcnmVkdijk t» «rgniwm. 

kalen ; 

J. do kleur: Zeer glanzend, fouter zwart, «# «*'»*« '• ( ' t # 1ans; 
r. do tont: Vp^Khulpaetitlg, grójMUitrig; 

i(. de vorm: a-Wridinokijff stukke», «elke liij verbrijzeling den vorm t*o «en rliombos aannemer»; 

, de ontvlamming: Scheuren, zwellen noch hakken te muien; 

do verbranding: Prils en toge vtom, roodnelitig gtdc kleur, vlug *»«# «•» <«e """•«*> * wmte te "T 
wikkelen tal rtooniophoSéU weinig vet. peen reuk. de kelen puin gedeeltelijk M »■* «*"’ * ww * 

«lukken \ . . ^ 

,. wü, en eintels: Hunker grijss «sein weinig gbMM dittrt* an.nnkelijk «n de ijsewwrt, meegeloop.: n. 

^ C.Jminimie. Kapitein tóölleri© Biuaudt, luitenant* iWtt en 
HocwIihi kelen niet bakküfl, gaat veel hitte vt rlnmn 
1 )e hittu van een apen hnord fe voor den smid onhoudbaar. 

Vie O ml pi Un-kW ie in een hepJoUne ruimte Jc^-r gwd. 

Da $nwden KEMsfên* ItAKnn en BfvtfKüH'. 

KellbjL He UW rijn «Is mWfoW * gebruiken. De KugeWhe kitten voUTbt* heter. Viwntew 

machines rijn fo OmMltn-koU» met vrucht te gebruiken, 
f,. H.«en. Deze koolsoort is voor smadwork minder goed dun de Kiigelsclie kool aan te hevelen, om reden : 
zo voor mi opim vuurhaard te licht zijn en f-ruole vl.un geven. «lilM de hitte te veel verspreid 

wordt; 

Ik zc te vlug verbranden* zonder hoi ïjztïr trpnt'dig te vijrhïtten, 
r. m niet ntet vetdeeWn kzwaufserd rijn. 

r lifTKRB. Dm» knienanort ml bij voorkeur in een gesloten fornuis gebezigd worden. Ze geeft bij een 
„per, haard zeer groots vlam, verbrandt mei, verspreidt veel hitte, ie bijna niet van vctdeelen voorzien. 
In vergelijking met de Engelsche kolen rijn ze voor smeedkolen ongeschikt. 

En réautni zijn wij eenparig van gevoelen: 

1 ". dat de ümhHUkool in gehalte tien voorrang verdient op tle Ho ril «-kool, doet als smocdknol voor de 

Engölsche onder; _ 

^ 'foto d Ê UiuhïHn-kool met vwmW mm te wc mém is in besloten hmrüv^ in teranï/fn, tet Imi verhitten 

van «toomketüli bij de gaafabrioatJe, onz,; 






3*. ihU wat betreft do verhitting van stoomketel^ de OmMlkj^ool de voorkeur verdient op de ftorncfl- 
kool; welke luim lineaire stelling ten aooïrïön der Engokch® kool it;, zal de marine het beat kunnen he- 
oordeslem v I i 


Mtiwn. 

Fiichtijg,'den tfi 11 ™* Mei ik?<l. 


*.A'ê i. € lil 


i U: /: 4. i { 

ito ( rmunjlridaht der arliHè*ne ter Sn mat ruk Westkust, 
(w. g.) (j, $. j&aEfts. 

Voor een (duidend afschrift, 

T >0 Secretaris hij liet Departement s&t) Onderwijs, 
EeredicnsL en Xijver3ieïd T 
W . A . Hxsxy. 



tl 
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Rijijuse TI. 


KOSTENRAMING PER KILOMETER VAN EEN GDBBKOOFRN SPOORWEG VAN 1.05-1.10 EL 
SPOORWIJDTB OP SDMATRA, MET HELLINGEN VAN '/* 


Sjmnrtttavpn yhii 2.1 kUegram jut meter, SU ton fi ƒ Bfl ile ton te Iiïer[HKil of Londen ... 5 
1500 laseh platen (smeedij^ere n) van II kilogram per st uk, op meter van elkander, 

3eti ton ft ƒ 1ÏO tl<? ton .......... ... . . , . .„ 

4500 krammen. 1.4 ton ft ƒ 144. de ton .... . ... tf 

Bonten m moeren, 0,4 ton ft f 106 de ton.............,,, „ 

ftpiHïrkriïmiitfrn* naalden, waterreservoirs, 3*0 ton ft ƒ 24!» «te ton .................... „ 

mt dwarsliggers van 3.14 X 0,203 X n.lft meter 1 , op A.lï winter van elkander mirhlen op 

midden, ft ƒ 1 per mink ter plaat» ... ............. .. „ 

222 Viggen ft 1 cents jwr stuk ter plaatst? ... .. r , rf 

5% dubbelspoor op stations on wiraelplaataen ............ ... „ 

Pteuteing dor spóotvtovftri ft / l per strekkende el -f- S% voor de dubbelsporen „ 

lichte ij&emi balkon voor hot qvortrekken y«n kleine ravijnen. Iï.0 ton ft ƒ 180 de ton .. „ 
Vrnoht. iutitiiriiiil.if on lo*aen van UtorpoOl of loonden naar 

Pfad&ng van 50 -f 3,0 + 1,4 -j- 0.4 = 55.4 ton,.. 

5% voor dubbels]lonr, 2.8 tón ... 

^oorkruteingeo, chk,, 3.0 ton ...... 

LJzerrn balken, 8,0 ton ....... 

Aardewerken met hal last.... * , t ..... , tt * 

K imat verken ......> ».«**. ...*.... *... *.#■•>*’. M o... », 

Stations met toe belmoren, waehthnimi, loodaen ,*,.«*•.**.**.•.**< T *•»«**>*..*»»»* <. 

Seinen ....... „ 

Telegrafie ....... .> 

Atelters en gereed schappen ........ 

Onteigening vun euwahV en tuinen ( l ) ............. ,, 

Administratie ... —.... » 

Teehnlach p&mrnwt . ... • ♦*•♦** *♦■.'**...*■••••»•*.•» « 

Voorlonpige onder^nelditgen, ontwerf h*m en uitgaven .... *... #• 

Itpute gedurende dim houw ft 5% .... ..* - - * ” — *. . - ■: *■ 

Transpo rtee re / 


i-T.2 ton ft ƒ 35 per ton 


4,800 

432 

202 

48 

720 

Uil 

80 
335 
1,050 
1,030 


2,352 


C.OOO 

5,000 

1,600 

100 

250 

700 

tm 

*m 

1,000 

250 

1 ,675 

20,244 


pj Btf bet Becundair» spoorwegnet door da Padangadie BovenI maten zuilen de fcowten vwïr onteie'Hduw 
Utlanrtk aanzienlij kor moeten genomen vrorden. 





























ffi 


Per transport ƒ 29,244 


Bollen tl m & r I e o L 
Tnnr B kilometers: 

1 locomotief mei tender, wegende 15 ton, met vracht ,,.. _._Uï.OOfl 

IH wagens voor kolenafvwr, in bon (ten de 5 ton kolen met een eigen gedicht van 
4 ton. mn te maken te Fadang behalve hot ijzerwerk, iï ƒ 7üö hot rtuk niet vracht .... „ ?,ooo 
10 gooiarm- en veewsgea*. opens en gedekte, gemiddeld ƒ ;no tuit stuk met vrucht 7.000 

' perwnen.wogw», gemiddeld ƒ «000 per rtuk met vrucht . 4 ' 0£)(J 

Te *ameo voor B kilometer*.,. ƒ 34,000 

of per kilome ter ƒ 4,330 
Totaal per kilometer ....... ƒ 33,494 

Wij vestigen hierbij nng dc bijzonder.' aandicht op eelt nieuw systeem vnn spoorwog-etuislructiën 
nu melijk: t *KnöwIes wrought ïron penoanent way'\ 

Dit rielMi, dut berust op het uitsluitend gebruik van smeedijzer en uil» gebruik vuu hout buiten 
simt. heeft vele voordeel™ in tropische gewesten, wunr het hout spoedig ult „ verrotting onderhevig is: de 
kosten ven onderhoud worden hierbij tot een minimum terug gebracht. Do eehokken WJ lid pusseemi 
' . n ‘ ilv “* sen worden Wj <&** constructie geheel upgeheven, en de ruil zelf is in haar meest voordocligc 
[ Wl,l ‘ ,e " ***** ™ 9,i j tH)ïe Wtatot. Boven het gebruik vun Uéht breekt,ure gietijzeren onderleg,tuk- 
ken heeft dit stelsel vele voordceten. Flet werd met gunstig gevolg beproefd te Stourdge in Engeland. 

k >sUu 'on dit systeem zijn echter een weinig honger dólt de in onze r.imiiig upgegevene zij be¬ 
dragen voor dezelfde H,mo r wijdte (3% Eng. voet): Pt , r j. ilomett!r> 

Uttila + 5S0 kilogram per meter a / 00 du ton . .ƒ37 

K ]iimp|)3jtjj L n, 3018 pu ren k 4% Kng. pond per 


ï,758 


IC iig. 


k ƒ 120 per ton 


paar, vnn 4 Eng. êmm op }4 Eng, duim 

Vm^klamppkten, 500 parim i i$% 
pfiml per \mé s van 15 op % Eng. dm m 

(Jntkri^gplahm, 3ö2Ü rtuk* k 2] Eng, ponden per stuk, van 12 of 15 op % Eng. duim* 

k ƒ 132 per pond .. F „ 1 , , „ 

Stangen en «diroeven van % Eug. duim, 201 

rtukg h 4% Eng* pond jier stuk . r ... 

Houten, schroeven, 1004 rtuks van % Eng. 
pwmi jx?r stuk ... 


h ƒ 102 pvr ton 


770 


2,707 


540 


Tc samen ........ ƒ 7,78 4 

Meerder gewicht V»a 13^4 tonk ƒ 35 tranaportkortHi per üm ir 473 

ƒ 8/25G 

1.1e gelijksoortige po»ten hij uuïe raming Imlroegen w 0,682 

Meerdere kosten * *.* ƒ 1,574 

Ti% voor dubbetepour 70 

Meerdere korten vnn Kniïwmsf systeem pr kilometer. 7 ïTëTsS 


Voor eensluidend afschrift, 

Üu Secretaris hij hot Departement van Onderwije, 
Eeredienat en Nijverheid, 

W. A. Hestxy* 
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Bijlaue XIL 

BEVOLKING DER PADANGSCHE BOVENLANDEN IN HET JAAR 1870. 


Afdeel in g. 

Önder- 

afdeeling. 

Lnras. 

Aantal 

zielen. 

AfdeéUug. 

Onder¬ 

afdeling. 

Lu ras. 

Aantal 

zielen. 

Agim. 

Oud-Agam, 

Hdüu ïimpoe ,. .. J 

IS, 70 4 

Tanah da- 

Fort v. d. Ca- 

Soenger Ta rap .. 

Ü,828 



IV Angfeat. 

13.480 

Lor* 

pellen. 

ïl au rau ... 

6,322 




792 



Goeroeng. 

7,542 



Pan-*- 

1 

623 



Sntempoaug. .... 

15,975 



Socngei Peear,.., 

10,082 



SnmeassiL .* 

4.525 



Migeti.. ...... 

3.170 



Tfda weli .. . 

7,038 



ftamnng 

«.247 



P&tfonf ganling,.. 

6,300 



$üh 

1,792 



Priangnn. , 

15,970 



Kapan .. 

2 020 



Pagger ncjoéng... 

3418 



Tjamïutig» ...... 

13,346 



Tandjong. 

6,944 



Basso . 

9,189 



Siiiiiumik........ 

3,190 



Tilatimg... *. 

9,136 



Soerigei lïjatiibi . , 

5.616 




19,720 



Lima Kmn\ 

16,575 



Totaal.... 

ioa,ati 



Totaal.. • * 

101,847 






\\ KntlaV 

Snelil njer. ...... 

0,1)74 


honnti dis- 

IV Kolta’s . . . 

1 3,763 











Tandjong bnlit , 

7 959 


iriclcu. 

V r Kolln's, ....... 

8,170 







llaUsca. .**♦*.♦*. 

6,205 



iSingkarah. 

Saning bakar ... 

8,874 

14,939 



Au da las.. 

5,589 




;-— 







Totaal ... 

40,870 



Totaal 

33,7Sfi 










Lïntcuw en 

Pfingean.. 

4,659 


VIII en Vil 

V Til Ketters 

14,811 


Beea 

Linten \\ . ... 

8,694 


T lil K-H 1 11 

Loerah’s» 

Vil Lom-ab’s. . 

ÏS 010 



Knemanis., ...... 

2712 



Totaal .... 

19.830 



Sncmpuur .*. 

'2,533 







Totaal... . 

18,600 


Bondjtil. 

Aluban pandjang 

2.019 


VII Kol la's 

Kotla VU . 

6,942 



Kol la Ketjfl . 

V Kotln's . 

5,598 

754 



Sidjoedjoeng., ..., 

4,147 





Loeboft la rap - 

4,598 



Mulampab, . 

87 8j 

Kolta burin; . 

4.430 



Ladang pamljang 

953 


P.idattg sibnrsnrk . 

4,533 



, Kolla Lenga. 

101 



Situenkrmg......, 

4,841 



Totaal... . 

8,901 

Tarinli da* 


Totaal .... 

29,516 

Afiwii. 


T*Ua!-gö«eraal . 

104,393 

lar. 


Toiaaf-geiieraal. 

! 190,839 










































loeKolta 


Lima pne- 
loe KoUn, 


X Kvim 


ti [uw cn 
X Kfitla's 


Onder- . 

,. Lavas 

ajïteeliög* 

Aantal ... .. Ouder- 

| hielen, L 1 e£ ‘ m ^ L nfiivdmg 

Lavas 

Aan tal 
zielen. 

Pnljn kuriibo. lioloe kamper.... 

7,985 MM en IV Sulok (\l|[ 

Sol uk. 

3*615 

Goego©.. T.* 

115*tïi11 Koïla's Kot la's), 

Salaijur. 

4.024 

Ketta man EV *.,i 

4,170 

GariLougtjim..... 

1.940 

Kol la man gedarig. 

5,037 

Tjoepali. 

2*714 

Li in boe kan., .. 

7,273 

Talaeg.......... 

2*000 

Lneboe batlngko., 

4,369 

Goegoe..,. 

2,7ïïi 

Slnengkar........ 

8,9119 

Kolt.ii nu nu 

11,540 

Paijnbafsong. 

1,996, 

Moeara ponioo ,,. 

6,487 

Soeagel barman,. 

15,301 

Pan dj a kal la ti... . 

Ï.3ÜI 

I Ta ram., . 

»*m;! 

Sawa In web. 

Ï.63S 

1 Sarib Ima ...... 

7,ft IJ 1 





Totaal. 

4l.4Nti 

Süoodjoe.. 

4.4911 



' * 

1.\ KoLln T s. 

IX KaUa’fi....... 

7.893 

Totaal.., , 

Ülf 605 




Alubiui pan* 

A la!jan paudjang.. 

14,351 

Poenr dalai 1 , 1 Knitn la was ..... 

14*660 djaug. 



Soeüfci. 

5.161 Snepojang. 

Siroeban .. 

2*879 

Mabie*.*.. 

2*580 

Soepojnritf... 

6*506 

Totaal, ,.. 

• 

Ï0.I09 

Totaal.. , . 

9.385 

Ha la ban- HaJaban»., 

11*702 Lolu Soctigct 

Lola en Soetlgei 


Totoal-geocraal. 

133,810X111 en XI ‘ 

Pajoe 

6*7011 


Kottas 

TolaaS-gtiRcmfl. 

79.81 ft 

Padaug pan- Boeriga tandjong . 

a.CHïH RECAPITULATIE. 


djang. SiHüttporr. 

6,200 Agam... .. 


164,695 

Sawa wang.. 

4,514’ Tanah da 



VI Kol La's. 

11*064 tar .. .. 


190,839 

IV Kul La's ..... 

4,041 Lima poé- 



Balijmö di otns... 

5,37 ft loc ..... 


122,516 

Italipue di bavvnli. 

5,83$ Baüpoecn 



Hoofd plaats.. 

I aft X Ketlo V .... 


42,026 

Europeanen on oos¬ 

XIII en IX 



terlingen . 

749 Kot La's *.... 

-•...- 

79*819 

Tot nal-gen muil. 

42.02Ü 

Tataal-gciierjiai. 

899*792 


Voor Mmalqidowj nfw'hrift, 

I>c ftcureünis bij liet Departement van Onderwijl, 
Eere ril ernst e& Nijverhdil, 

W* A. Hknny. 
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Ttutio» VJI! 


OI’GAVE VAN DE INGEKOCHTE KOFFIE IN DE K0FFIMH1MN PER FADANGSCHE BOVENLANDEN 
GEDURENDE DE JAREN 1807. ÉS EN M 


P A K H 0 I Z E N. 

1887. 

1868. 

1869. 

Gemiddeld 

over 

dje 3 jareu. 

Flirt ili* Knr.k, . 

Piknk 

14,2ÖS 

Pi kuis, 

15482 

Pikoll. 

11,011 

Pilo Is. 

12.798 

UaKfHi......... 

9.634 

8,784 

6.265 

8,317 

Manindjcm ,.... ..,, .. * * 

4,310 

3.856 

1.919 

5,358 

Haluen ... 

seie 

3,817 

2,758 

3,597 

Pataiubaijan ..*.. 

3,830 

3,353 

2.459 

3.215 

Pisang *. . ,. . . 

BOK 

820 

281 

535 

Fort van der Capellen .. 

aoKis 

115 910 

25,021 

30,481 

Singbarak.. .. 

10.389 

6,650 

11,426 

9491 

hjambah .... 

5,508 

6,994 

11,1578 

6,027 

Sidjoendjneng... . 

4ü:> 

588 

515 

385 

Tandjong Ampsla.*. ............... 

1,618 

L324 

1,710 

1.351 

Itaurau. ... 

10*581 

12,765 

12.368 

11,811 

Boes. . 

5444 

5,221 

3,532 

5,299 

Üoloït.... 

7,796 

6,747 

8.420 

7,664 

Saepajang..... .. 

4,735 

4,740 

3,851 

4.435 

Ata hun pandjang... 

2.657 

3.240 

2.349 

2,749 

Lola. ... 

1,744 

1.825 

1,045 

1,638 

Pndang pandjang. .... 

2,659 

2,200 

2,396 

2,441 

BaLoc haragneng... 

3,435 

2.692 

4,739 

3,618 

Pa^ja knmtiü. ..., - 

3,773 

3,810 

3,259 

3,614 

Gnegue..., *,,,****. 

5423 

4,714 

4,081 

4.753 

Si loctdjoe .,,.....* 

1,649 

1,999 

1,797 

1,815 

Sarilamab.... 

332 

610 

386 

409 

Ualahan..... 

3,140 

2,543 

5,219 

2,654 

Poear datar... 

4J07 

3,426 

5,310 

3,614 

Soeliki . ,■ .... -. 

5.761 

5,192 

3.261 

3,401 

Totalen,....,. 

133,318 

1ÏÏ.4S3 

123 T 7il 



Hiervan is gemiddeld 5% kofüc Z' i9 gourt. 
































HECAPITfTLATIE. 


,1805 .* * „, 1Ö3 111 piknb, 

iSnn .*. 113335 „ 

xm -.—.— m&w n 

1SSS ...... mxm ft 

1869 ...... Wffi „ 

Öfflnldilüld over 3 ja ren ... 120 10Ï pikols. 

Voor eensluidend afschrift, 

De Secrtilnrif, hij het Departement van Ondenvïjg, 
EoMdÜnwt en Nijverheid, 

\Y. A* IlKN’KY. 























































IS67. 

1868. 

1SB0. 

Pikols, 

Batatut» 

SLuks. 

Pikols, 

Babnus 

Stuks* 

Pikols, 

Ba Lums 

Sl ii lts. 

183.675 

52*1156 


109,839 

18,511 

• 

90,555 

4,120 

f 

* 

fa 

815 

■' 

B 

1*772 

1 

* 

1,329 

# 

326 


- 

145 

. 

9 

311 

Jl 

aio 

■w 


64 

» 

* 

07 

9 

B 

584 

p 

B 

406 


B 

93 

if 

U 

■ 

p 

5,862 

* 

• 

11,005 

B 

w 

8,2NO 

5411 

B 

H 

128 

m 

•' 

97 

m 

* 

477 

1 

• 

165 


• 

99 

1 

B 

148 

V 

» 

87 

» 

* 

85 

* 

k 

* 

B 

661 

. 

V 

157 

1 

B 

79 

1 

40P 

B 

W 

2,081 

- 

P 

1,375 

« 

9 

554 

■ 

» 

aas 

* 

:P 

47 

■ 

187.4:59 

33,289 

■ 

170,677 

18,789 


96*791 

B.7B1 

u 


1 



























Bulaiie X, 


ARTIKELEN 


klappers.. 

Badar.,.,,.. 

Dammer,,......... 

Kommen,......., 

Borden 

Lijnwaden. 

* Rokobladeren. 

Thee {kisten. 

Jenever fid) . 

ftottan matten ___ 

Pandamuailen...... 

Bereid leder (vellen) 
Koperwerk. 


Trapsre 


OHe (flesscliea) 


Wierook. 

Ambalan ... .,... 

Tamarinde...,,. 

Java tabak (krandjnngs)........ 

Peper 

Poedersuiker.. 

Zeep.. 

Tin..,,_,♦__ 

Kleine vischjes.. 

* Kcedarang (basL om le verven) 
Tanga (bast id.). 

Tra ris portee ren.. . . . 


iTAJK' SiNGALANG (ANKER) OVER HE JAREN 1S65 TOT EN MET 


8,55* 


* 


ti; 

m 




8.099 

■ 

4 

6,950 

4 

* 

i.ooa 

s 

> 

■ 

1S,75G 

fl 

i 

5,1166 

m 


41L 

* 

■ 

4,564 

f 

• 

1.850 

* 

* 

5B8 

ft 

■ 

26,308 

1 

p 

13,253 

■ 


3,S43 

ft 

ft 

umi 

P 

n 

945' 

« 

# 

124 

* 

É 

sb:> 

ft 

B 

172 

* 

• 

116 

■ 

ft 

10,757 

'ft 

ï 

7,678 

B 

’■» 

654 

ft 

* 

■1 

m 


• 

69 

■ 

« 

3 

N 

> ft 

1,516 


■ 

8,474 

i 

ii 

4.641 

■ 

■ 

8* 

u 

h> 

40 


» 

14' 

ft 

978 


ft 

Mf> 

V 

• 

L64 



1.115 

i 

* 

1.891 

£ 

P 

612 

m 

884 

* 

* 

054 

i- 

ft 

588 

* 

9 

1,818 

* 

£ 

957 

Ji 

II 

119 

■ 

1 

3.274 

* 

ijp 

1,401 

* 

9 

GUI 

1* 

ft 

9 

* 

31 ,B66 

- »■. 

•> 

8,977 

* 

m 

1,40 

• 

886 

- 



£ 


1,286 

* 

558 

9 

* 

90 

9 

p 

60 

V 

9 

571 

9 

* 

143 


* 

124 

ft 

D 
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Afvour 


ARTIKELEN* 


] 865. 


Pikóls Habitus. Stuks. Pikets, Ibihatis, I Stuks, 


1866, 


55,357 

67,726 

* 

ïl 

b 

12,487 

fl 


110 

'ti 

» 

f 380,000 

M 

B 

* 

l> 

761 


ff 

2,692 

# 

1 

* 

9,080 

w 

2,408 

.* 

■ 

836 

§ 

650 

- 

'PP 

1 

» 

■ 

S 6,00 7 t 

74,410 

m 


f 16, 130 


iiLaa , 


Opvoer, 


(Ptkpm). 


]71,396 
17U.221 
300,755 
178,193 
90,091 


80,601 
85,771 
83,801 
87,400 
43,379 


21» 1,997 


250,993 

184,554 

245.655 


256,933 pi hols ge timide Ui T flj<*avs 


141,470 


Per transporl 

Pedalies.*, 


Hu mieren 


Zilvergeld .... 

nijgi.....-.,.., 

" Zijde ... 

Kramerijeu. . 

Atappan. ..... 
lltHer (tonoen). 
Papier (nemen) 

Meel. 

Kopergeld .... 

Totaal 


1865, 
1860. 
1867, 
18tï£. 
1869, 


63,006 


610 


Mt. Men gelieve voorn] de met een * gemerkte artikelen van volksgebruik tin te giuirt. 

rtudt \mm het gewicht van een ba hun gemiddeld op 50 Ainst. p. of % pi kol, zoo bedraagt de opvoer 
en uivoer door ile kloof, babalve de artikelen: vee, gevogelte, matten, h lappan* klappert 1 , olie, leder m geld: 


53,258 


68,3157 


JAHE.N, 


70 


1867. 

1868, 

1869. 

Pikols, 

ElaMns. 

Stuks. 

Pikoïs, 

lïabans. 

Stuks, 

Pikds, 

Unbaus. 

Stuks. 

56,827 

60,712 

t 

60,947 

39.2GJ 

n 

47,577 

8,140 

■ 


a 

5.812 

« 

- 

10,767 


IR 

8,175 


« 

12 

# 

ff 

95 

p 

ff 

171 


Ü 

ƒ 70,000 

p 

* 

f 7,255 

a 


' SI ,280 


ff 

* 



* 

97 

- 

P 


534 


m 

131 

Tl 

ff 

96 

P 

4 0. 

1.407 

ü 


88Ö 

» 

■ 

148 

ff 

■ 

Ü 

67,092 

H 

ff 

136,605 

i 

P 

5H.49U 

é: 

2.188 

TI 

B 

310 

P 

ff 

299 

■' 

• 

712 

m 

i 

368 

w 

H 

191 

ff' 

768 

ff 

n 

396 

1. 

P 

108 

ff 

ff 

* 

ff 

m 

* 

W 

ƒ 10,662 

ff 

* 

f 15.817 

57,592 

66,523 

è’ 

51.242 

1 

41.546 

1 

11 

47,782 

8.784 

ff 


Voor eensluidend afschrift* 


De SetTiftavi^ bij het Departement van Onderwijl 
Ee red lenst en Nijverheid, 


W. A. ÏÏB 30 ÏY. 
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Bultige XT- 


STAAT VAN IN- EN U1TV0HK IN UK AFDHEL1NG MMil'OELOE VAN DE OOSTKUST 
OVER DE JA ItEN » EN 1W.. 


INtfGEB, 

- 

- 

=. 

Ié 

LÈ 

é 

3 

3 

= 

- 

JS 

Ö 

2= 

C 

1_ 

5" 

& 

"ü 

« 

CS 

£ 

P 

3 

'd 

s 

-r 

Ü! 

rs 

^3 

4 

V 

U 

1 

te 

V 

“ 

E 

C 

V 

i 

£ 

«B 

ao 

i» s 

i t 

15 

g 

(3 

1 

S? 

LÉ 

V 

3 

— 

re 

- 

* i 

* 

la* 

--3 ■« 


Babaus, 

Sl uks. 

wm .... 

1RÜ 

tt 


* 

23SÏ 

* 

fl 

os 

5434 

ï.470 

2B 323 

148 

031 

5.03(1 

% 489 * 

mm .... 

20 

nn 

3IÖ 

5 

401 

ai 

3 

, i 

1.304 


347 237 

134 

597 

R.ftöö 

1.440 50 


In iSÖfl ...... 2 ö karbcmwatt. 

]SIST .... 71 


UTTVUEU. 

PoUco. 

Lijn¬ 

waden. 

Suiker, 

Tabak. 

lUjsb 

Kieren. 

Pasr- 
il m. 

Kippen. 

Bailcn. 

Klap* 

pers. 


Da ba ris. 

Strike 

181Ï8.. 

* 

313 

1.773 

3.309 

7493 

408 

■ 

9 

* 

* 

1869.. 

1.557 

903 

3.535 

4,305 

11,530 

714 

10 

578 

ti 

1.007 















Hjjlaöb XIT 


Si 

INVOER IN DE AEDEEL1NG TANAMATAR VAN RE OOSTKUST OVER DE JAREN 
IMS TUT EN MET 1889. 


AttTIKELJilV 

1803, 

IKtiÜ 

18Ü7. 

1868. 

1869. 

Slafctmd ,.. 

Thai Is 


179 

309 

330 

aso 

Runderen.. ........ 

Stuks. 

ur> 

2S3 

310 

IM 

1,805 

Karbouwen.. 

- 

137 

S2Ö 

:74 

4,533 

2,224 

Gelahjiertja..... *. 

Pïkijls. 


'■ 


ao 

lal 

Was........ .. 

* 


• 

% 

% 

IV U 

Boomwul .. .... 

Aujsl, p t 




13 

16 

Kuil intimi ion. 

Stuks. 

. 

■ 


51 

* 

KutlingstukbeD ....... 

m 




w 


IJltfautskiuJun. 

m 

B 

* 


4 

11 

Rhinwerïwborens. 

9 




51 

9 

Civet-ra den. 



■ 

* 

17 

24 

Zilvergeld (ringets). ... 

9 

a,»a 

1.6 86 


t 

B 


Li 
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Bulvqs XIIT. 

Afschrift, 


Aan Won) Kr. Ma. * i o o ro b c h I p Suimitru. r »e tl o S i b o g ru 

lfl Juli 1870 . 


De ond erge teek o n d eu hebben de eer TTEtLC^tr. ie rappor tt'srru: 

Op t lêü tg*» rk'Xfr werilea Ingevolge order van tJEd-GestT, tetaep gwiomra i.500 NetL Omhilin- 
tftecnkole^ len einde desse zooveel mogelijk op den aanstaanden knifetnehft te beproeven. 

Ingevolge wweiikwM* met UEd*flratr., bcblwi wij, hij het stoomstoken «p den !«*" niet vier 
ketel», één dezer ketels mtsluitend met OEnbitm^teeiïknlHi cggètfookt vu gnvood, en ïtëpéütfoii rn-ik 

spoedig, dut deze soort verreweg de voorkeur verdiende boven de Burnetvknl.«-heep genomen in April 1L 

t*> R Piwiug, welk» hij opstoken en voerlui der drie overige kriel* werden gol^rigd 

lVr toniperaUmr van hei water bij liet mi krieken der vuren weik :r> kVrlrL 

ïu tle ketel gefctooH met OnildUn flleiiukolen huilden wij m F, W stoom (4 Eng. \ïy, terwijl *n!ks 
in die met Bonieo^wiiktdou eerst m 1". 401 het gövnl wus. In alle kriel* werd gestookt;' hij zwiiar sloken 
amiflen wij umgdljk ift een uur tijd.- stoom hebben gohitd, dtirii zonder *Rviule nrder hridum wij liet met 

nnodlg gerekend dit te beproeven. 

'looit*, er in nlle ketel, 1!) Big. lt stoom wils, lieviuidm wij liet verlirnik vim suvnkulen HÜ5U Keil. 
8 Borneo-keln» ia dris ketel* nf SSÖ B in één kul. d; On.Ulin-kolM. 100 te in Mn ketel, du* een vemdiil 
van ISO Ned, fl. 

Verder werd gedtmuirte « uren gwtrmmii met ± 20 ïï stoom, volle kmM % cxpnnrie, m tU- <\t ntu- 
lijmkekitl gebruikt tot voeding van d» vtmm der mda g&iiuemdo «toofïiketek, en ihmrlrij litwmki;: 

dat de floom üinr ge makkelijk was op t* houden; 

dat êa Ombümdcoïen met euue lange vhm branden en «ft» teö® Wtte uitstralen, zoodat een baiïöK- 
kuKjk klein vuur voldoende wits om de stoom Op tv honden; 

.l«t er liij (Ie Oiübïlta-Solen g»ne ■ Iconen en ü<üen «Mgenoemde stukken werden opflumerkt; 

,!»t gedurende de 6 uren sier,mens worden geknikt l«» Xed. B Omkffln-, tegea *1 *n> Ned. tf Bor- 
neo-rtoenkulen Lu whr der m kririe; 

dut de verktvgrn lioeretilutM tuwll van de OmWUn-kelen was 13 ,iel„ aijml* -lit tM»* l*re en tó- 
g^wij» hwfvndlliïirl alfi bij dn Ihsrnuo-ëtmikohm. 

Onder de prurfnemiug m* niet IWÜ. doch de l.reinktanen steeds ± % ff**"* Vertier moet 
««gemerkt worden, dal de bij .ergelijking gelegde BAmMiiM» van teer rieeht. kwaliteit waren; 
wij vermoeden dat tij te lang te P. Bk»»! *iju liewaar.1 gel-leveti. 

IV- lioeveelheitl met, welke flmliitin-kélen geven, lwlilwn wij -It-flr -Ie miwlatnlifhwltm der iiroetne- 

mmg nïet kunnen bopÈilöti- , 

Wat aniigwnt vatbaarheid voor vergruizing, komt hftt oö» voor, dat ito-gr ring is* antigozien i' o ?\) 
gr-mlandeei* grof waren, loeit aij aan bnoPi werden gehraelit, meltegenstinindr Uerhaalil en waaraehijnltjk 
moeilijk vervoer; aaiden krijgen de „-kepen In IndK aulke groet kolen uil de kolen-depSte. 
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Met sAuwfo^svermflLgflïi is niet in het voordeel der OmbUiii-steenkoIeii, wij bevonden dut hei + 77-1 
Nni. u.' 1 iedtoog, terwijl dut. van Kogelaeho steenkolen ± tK'n Ned. U is; de gttltèttgde .llortieo kolen, luidden 
± Mn it, rlrtcii waren /A'er fijn. 

Tot on* Wdwejsdti kunnen wij gctme vergelijkingen van (htibilin- met goede Engelëdm ëteeukolcii 
Aiinwkeurig Opgeven ; ouder «Ie omidatidigliedmi waarin wij de t mibilua-kokn gebruikten, waren nog Melden 
Engdëehe kolen hier aan boord gebruikt, Um ocmgpüns u benaderen, muilen wij opgaven als uifcrleeisEl 
van «ti&fl bijna driejarige ondervinding aan boord Zr. Mti. stmum-diip Sii ma t ra, dal de verhouding van 
gordf Kngclëvhe kolen tot degtïboKigdo ëtaehta Bomeo-koltin., in de p ra el ijk ongeveer is als p : M. 

Hij Jdjii daarenboven overtuigd dal eeue grmitere hrwvrribeid ^twakolen vemsnhl wordt om mm 
lawrd van deren bodem een ufdoende prt>nf te nemen. 

Ujj laten ecutgo opgaven omtrent «Ie kdvïw volgen. 

Iedere ketel bevat, op peil zijnde, 303 knb. Eng, voeten water, bioomruimtie 4TÜ kub, Eng. voet; het 
mui tal m urlmorden ia drie in iedere kei el» lengte 1 vi. d dm. Eng., breed Le ü' i] w , hoogte van roosterijzer 
l4il tufipUal 1 Eng. vt, Ü dm* r afstand rooMterijsMjns Vfc Eng* dm., uant.al vUuüpiji*m léii In itnlere ketel, 
lengte vlampijpen iS,ft Eng. vL, middellijn 8 Eng. dm., lengte «dmoiwtmi 3S Mug. vï, (vim af rooster;, op- 
f «en lok dia mater whoursteeu 5 vt. :ï dm. 


Du Luitenant Ier zee ï l1 ' klufëtt* l* h * off., 
fw, g.) E, ScliDii, 

De Machinist l* u klasse v. e. 

(w. g.) C- ü. V»KK8 tan Nahütjs. 

Voor eensluidend afschrift, 

Uf Secretarie bij liet 1 aparte ment van Onderwijl 
Enredieuut en Nijverheid, 

W, A. 11 KV NV. 




Bulaüii A. 


Afschrift 


N*. 40 . 

(Bijlage t.) 


Ann boord Zr, M». «t o o ut » e h i jj Mant mi Waal, r e ede Padaujj, 
d e n J 'S*™ J u ji u u r i 18ï 1. 


ik heb de eer TblLEd.Gestr. hierbij «ah te hinden een proLUJnTcrbaal vim een aiiu board van Zr- üta 
*ÉiH>ïiwi.’hij' M u a s e n W n a 1 jilyats gehad hebbende vergelijkendu proef tit**ebeïi üiubitin- en EiigeUeHe 
steenkolen. 

Tiet li daaruit, voer ï.oö verre dit bij ctine proef <\p kleine schaal mogelijk in, duidelijk gebleken dat 
ile Oiiïbilin-kolen foor gebruik anti boord vim frtoamrwhejwri de voorkeur verdienen boven de Engetsehe; 
zij gaven minder nwb, minder ^lakkeu, minder rook en roet en met hetzelfde verbruik wordt, niet de Gmbi* 
Lin-kofen stokende, meer weg afgolvgd 


De Lui tenant ter fcee l‘ r * k biwe, Stations- 
Linnimtmlant. ter Westkust van Sumatra* 

(tv. g*) Sl»AKJAAttn. 

Voor eensluidend afschrift, 

De Secretaris van het Gouvernement van BumtAna?» Westkust, 
(v?, g,) K Ho eses, 

Voor eenshi t demi n lachrift> 

De ükt'rut arte bij het Du | ui riemen i vim Onderwijs, 
EêretÏÏeïiüt iai Nijverheid, 

W. A. Hekst. 


den Gouverneur vin Surua tra’s Westkust, 









Afheb rili 


I' li I) O E g-ï EIIIIA A l 


H|i don ttoveiuber tH<iu aovuritig hebben wij ufidwrjp»lipokfciiili»ii EL W: Ki vtKiE hm 

Wilut, luit (.•mint I..T we, m i\ Mr.Ul^ nmrdiimüt V 1 ' klasse, luüJcni dienende mlï boord Zr. Ms. «tourn- 
^ 111115 Ö U ii ft I, om» op mondelinge order van den comnHindtjorïemlen nfftaicr van dien bodem 

In commissie vervemgd, tut het Ingroeven van Ombi^-rtwjiijtnliHi tegen bbigoUHu* kolen; 

lifitbbAü clnurtOL'den np }u>i idlHtuI i'tanig aanwezigen voorraat! vim lï.'W fcihigrjiiu Mmbilm-knlen on 
eecuj zelfde höBYcfcllioiil Engclsobe kökm (Xmetwik), nfkn matig vuti den voormid km hol oiliiud OnrmsU 
uditereon volgens gestookt, onder KHmsel mogelijk dezelfde omstandigheden; 

verkregen dn navolgende nitfconwteri: stookten mot 1T ;K1 kilogram Umbilin-kolen vier uren t m ver- 
kregen Ü.ïjfc iweh, waarin zeer vetoig klakken; met IMlt kiJngTiun J5ngokehe kelim (Xewiastlo) drio *m 
ofcü hall uren m verkregen 12,1% mh mot voel «lakken, Kielden met heiden zeer goed ll p ,> « is kilogram 
Hjoora. 

lïfi tifiiliilln- rijn bijzonder Imrd on geven nï#iê uf; iiiierlijk iwtrr /wart on glanzig; de Kngeteehe 
kolen dinréneegcm brmi® en ^vcn veel of* waardoor mtvr % verliet door vumumtig. 

Tot ren volledige jwoef wh* die voorrond wfoter U* gering, «Uur vulgenü óns oordeel uumdeii* een 
idiiuuU mondig is om aene afrloonde vergelijkende proef te kunnen nemen. 

Gezien; 

De Cmumniuliml, 

(w. g.) SPATiJAARIL 


De Luitenant ter *ee t* m klasse, 

(*»’• UO D. UK ilUVTHJt UK Wiuut. 

Dt‘ Mwdilnkt l*'* kW*e t 

LW\ g,) C, UKj.1 l;fi. 

Voor eensluidend ofeéhtift. 

Ik- Heorutftds bij liet Departement van Onderwijs, 
ICerod Lenst en Nijverheid, 

W. A. Hiïn.n v. 




8G 


liMiarJK U. 


N* nnó ï. 


PjUUtfn, den a ,1,e September 3B7Ü, 


Met referte ntm «Ie niï'j in afwhrift medegedeelde missive van den directeur der burgerlijke otumhare 
werken aun rKthOestr,, dtl. H Juni jl. l\’ ?Ri>1* heb ik de #r aan ie bieden den mm don elief van bet 
nujïwmt gerbhteri brief van den «rreiiinn werend urijiidngonutir op Hmniitrii'> Westkust, dd. Augustus 
|1„ fp Iï7. niet rijn daarbij behwm'inl verving « ver bet Mmbirin-katetmdil in de IhulJEng^he Bovenlat) dim en 
het tnin^jKirtwe^n op Öamatnrie Westkust, dwr welk huunte steeltelijk wordt veldmui mm het verlam 
gen, uïtgedrnkt in de nüftfktarïeÉlft flépêdiie van den Pri™ April Ï^T # b ti s *ïSf/5tltf ((bnivernenientsWImt, 
dd, t» duni 1S70, Il’ ^oU 

liet v.-t.f lieUtT^riJke verslag van d«-« lieer in: hen ik mei de tie rde imndmht gelezen en over* 

wogen, en in de hoofddenkeelden kan ik rijn gevoelen gelild en ui deeUui- 

Tefden üul men ergens in Xedoria iirlsrU- ImJlB zulko gunstige onistandigbenten vereunjgd vinden ojn 
een njk latei tol snelle i*n blijvende ontwikkeling ie h rangen, als bier bet geval k. Kijke mijnen vnu de 
tieata kolen r groeite, ver bevaarbare rivieren* een vruchtbaar lim,d» uMof komt bier te Minen om eet» gemakke- 
lijk btelsel vftri vervoer in het teven te roepen, landbouw en bundel te ontwikkelen. 

Ik? .stank i* dnn oofc t\v volle uiridii- bt, roftwel v:. «te Ifogwring itl* vim bet publiek. waardig» en de 
nadere nndemwkiiigerL door den heer m: 0 heve voorgestel!, kunnen niet ie spoedig worden immmvangeEL 
Omtrent tanige punten tan bet verslag dwl ik mijne iienswijs hiermede. 

Met den heer l>lc tïmüviï; neem ik aan, dut hot neutrum van het spoorwegnet behoort te ai ju het 
OmbUindcoteiivuld. en rijn deiikbeebh om van d,paruit crue verbinding te maken niet Pitding eti de overige 
bevolkte streken van de Bovenlanden, beivum ik geheel. 

Hetgeen Mj mui voert omtrent bet tyemn 1 1 olijke -on de ïlovralandmi iuel Padiiüg U verbinden door 
een weg over Molok, in tifedo van den. thans bestaarden grootun weg on*r Pndtuig Pnndjitug. is volkomen 
juist. Uit mi utratogiévdt oogpunt ïk die lichting ook stellig te verkkzuö* en de door den lieer t*B GriKvr. 
aangevtwrclé voorbeelden vim belgwn elders kt burgkurftm door kundige ïiigeineiiifi is tot atniid gebracht, 
geven de zekerheid dat, zmi men slechts gelukkig is in de keiiBé der pettonen die met bot werk morden 
belast, liet loggen van een spoorweg van Pudaug over liet gebergte iuuir Sblok botrekkelijk gemakkelijk ^ 
Een gewichtig punt, waaromtrent ik van gevoelen VèfiSühil «aOl den heer i>b Ü-kkv E» Ss du wijM? van 
verbinding van Su ma tra's Westkust mot de oostkust 

Illj wil daartoe do liidragiri^rivier tot bare momling af varen, m aldaar otêblisaemiitatun bouwen, 
om van daaruit: een dêbouebd voor /jjue kolen te vinden, voor zoover die niet niutr Fadang worden alge* 
voord. 


den Uireoteur vüji Undorwijs, 
hSeredienfit en Nijverheid 
te Batavia. 







87 

Om daartoe te geraken moet Iit| gpotfrwngJijueii maken vn n dt* Tk-iiU* kolen velden ntmr dal pimt Vftït 
de Mragïri-rivier, wottr hij meent dut -iS*+ rbiuir ffitnlt Ik* lnjiip fijn i* lang :ü* kilometers (waar¬ 
van 2 kilnmeterv liinnol), en de andere 26, du* ie «amen 115 kilometer.-.. Van duur uju nog *>*« Jcitniu**- 
af te leggen op de riviflf, welkt* geheple lengt* lunet warden Indegd met ij^ritnuKhlfHiw om «leep* 
stooiiKir? te leiden. 

A#n de monding vrortbm etfthü^eeiïiMlten opgeriehï. mi dn*r worden tïe kolen in iniM*pnrurhepen 
overge laden. 

Voor etui gwfetdta iveeL ik aulftr, On vo»r iiot overige vermoed ik, dot de hc'cr de Gteuvii ziel) eone 
ié aehonne voorefrdlmjg van de Imlrogiri-rivÏPT maakt. Vlet .!** nionditigeri hm ik pemmidijk lakend» tin 
daardoor leeet ik. dut rij In sta ju j ilh ïuu-hte modder, met v**J- tn vir tul rit eisende banken. rundot er w .»»r- 
sdiïjnlijk efllüwnon /ouden mouten wardiui latHtècd nun kunst werken om een terrein voor cUbikse menton 
re winnen, tui eese geut te imi ken en te onderhouden voor «dieinui van iHjmgeii diepgang. 

Muur hij loopt dt* rivier door rene /per dectllt bi-volkte ai rook, die nog iitet onder ons gorng is go* 
hroidit, fcxt waar du* hef OaUfemptijeut tm nieuwe wini'Mitsen zou nmolen over^urn, 

Ln alle oji/it hli É! 74IU ik do vuurkeur geven, min di* Siuk-rivier, otti Mimitlrn'- en Wi>tku*|eu nut 
elkander te verbinden. 

Do hoer de Q ükvk Wpm>kt stouw él de Stak* als du Kiunfiwr-rifier, iiumr blijkbaar Ikftrffc hij riedit* 
on vol ledigt! inlichtingen omtrent die na teren kanoën krijgen.. 

Dé h'amfwir-rivier {waarvan de monding op de kaart van den beer nm tiuKVB vorkoord ia geplaatst en 
duidelijker mwt liggen) is door de ondiepte, de banken van en de buur mm hare uitwatering ten 

miennmle ongeschikt om t«- wantal) lwvaren of beviiurliaar gemaakt. 

IK- Siak*rivier is de jumdtrigafa stroom dien men kou wenn lieu, jfehoputi van %Jt Xvd. idlen diép* 
gang {zoo jjU Zr. 31?. ttomnselLLp Dj urn bi) kutuieu met het grootste gt+iuak tut non de kiiuipüüg Siuk 
opvaren en daar nog zwaaien, terwijl ik mot Zr. Me, stoomschip A pp] don r u. van Xed, ellen diep* 
gang. de rivier hen opgefUmrmd tot op liet punt, waar rij zich vormt door de mi men vloering van 4 e Tupcmg 
Kin cm Tupong Kaoaii. 

De afstand der monding van de {•huk-rivier lof Smgupocr on iWlov Pinang (ita loekmmïtigé dêhoii* 
ehÉ& van de ümbilm-koltm), ts v«il korter dun die van de monding der Imlnigm tot die plaatsen, Ter* 
tem voor elablissementen is er gtmöeif voorltaudeii t eeno nijvere bevolkiijg is er gezeten en ons bestuur 
wordt er uitgeoafeud un gafjerhiedigil 

Zonder kunstwerken kan dus een stooniH'liip vuu elf voet diepgang de Tapongt hcreiken; nnuir nu 
blijft nog de Wöeüi^bfceid over gin «Int of een lager geJegen punt door ku spocirweg W verhiiulen met liet 
Om 1 iil in-kolen veld. 

Volgen* bet plan van een sjuHtrwegnel . jun* alf ftiingegeven wordt op de kaart van du» lut-r UB 
UiiEVE, loopt er eöio seutie van hel kolen vei tl naar Pal ja Komk). 

Van deze plaats moet de varhiuditig met de Siük-rivier nitgmm. 

Hot terrrin, waarover de gf Hoorweg sou moeten l o open, wordt gezegd sur moeilijk fa» rijn, maar het! 
is nog weinig bekend, en de kun* Hwtaut dat het kan me«’ vallen, f'lenige voorlöOpiip 1 in lichtingen alt huns 
zou kmiiieu geven do himfiUagmiiiur der telegraphle lh*>sK r die dun weg van Pui] n Kom Ito tot de Sbk- 
rivier te voet heeft afgelugd. Voor /im ver ik mij herinner waren de ierrclnlit*/waren riiel zeer groot, 
iuHi/eer natuurlijk in aamiierkiug moet worden genamen, dtu se> wanneer het een telenrauflijn geldt, uit 
een geheel ander oogpunt worden Ittsebouwd dan wanneer er ?pmuk is van «.ui. spoorweg. 

Volgent du kaart sou eene gmriakkelijke wijze van verbinding van Pui ja Kómliri en de Si uk* mi er 
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last mm in mi nybormèg van Pnifn imnr Mbwra-Mnhi ( + iW kijinii^té-rn)* vh.ii duar up de Kniupur 

K uturn (die gezegd woïdl voor vrij diepgaande vuurtuigen Iievu&rbaar W zijn) lot Tumtu Itoèïoe <± DO 
kilometer*!, m Vflü dimi' ilmit mi te graven kanaal nnnt Pekim Ha toe aan dé Sïak-rivier (p. ui. 1* kflo- 
mutett). 

M«m zon dus nitwinimn hut legger* van pene sleeplijn rlnor de m'r lange 1 ml rug in-rivier, terwijl 
hol graven van hot kanaal, duur do gtttriiJhuïd van don InhIvui, weinig moeite nm korten, im imn anu 
mm prachtige rivier Imroikt hebben, dia geeiu- dor tawureii «.plevort van da Indrugiri en dö pmdüetMi 
nwtïéï itnn de markt bmifil. 

Pü { illo 3 b dg fiipoltis volgons tl e k ii a ï l. Natuurlijk moet liet terrein eerst opzettelijk wor¬ 
den npgpüüüieu, wil men omtiunt den te fci-wAm weg WlfaSHfc Maar ik voordooien tm ife Sink hm*m de 
Jndmgiri zijn, ook int «*n staatkundig oogpunt, jrï£ grom. dat ik liet fmder/oek ton storkrt*» woei aiui- 
raden. 

Om. in dit eorrte atiuttuui tan d* 1 kiverth 1 der ontginning van liet Uiubilin-kokmvold en der daaraan 
verbruiden rlMtvmgemeenwdnip in dt 1’uriun grein» Roven land en en toedien de oustur- en wern-r^t. randen van 
Simmtni, niet ie wijd lm» [lig te worden, zul ik mij Lol deze opmerkingen ttèpaW, Alleen treken ik nog 
aan, dat de tjnor don lieer ut <'ï rkvk mede genoemde Unkan- en Pamd-ri vieren, door bare» toestand en door 
de linken aan bare mondingen, niet geschikt zijn vuor gfoote afviterkanaleïi, en dat ik de waticde van 
Silftiga, als handfijaplfl&t*. wanneer eenmaal eene verbinding lufw lmu ï*nat- en sreatkuM k Int stand g'~ 
limrht, ten sterkste bdfcvpjjfel, 

V r iïor aller zal echter inmeten worden overgegaan tul «»no opname van hei iruee Snlok-Phriung en 
vtm do Indrugiri-rivier. Ilei diewuingiiuude en ook hol óverige door den heef UK in Kijn brief 

aan den chef vim het mijnwezen, dih 3 Augustus jl. LI' dt, voorg*rtelde t wordt dan nok door mij ten zeerste 
oridertïteuïul. 

Echter moet ik niet minder oonraden. dm te ge lijk er tijd ook trim opname worde vorneltt. van den 
weg van Paiji. Kcmibo tot do Slak-rivier, daar ik «f van overtuigt] ben, dat, Kon die weg wordt bevonden 
mogelijk te zijn, wil ieder daaraan de voorkeur tal geven boven de ludtugiri-rivier. 

Sic- Gouverneur van Hunmt.vu'fi Westkust, 

(W. g.) E. N JiTSCil KIL 

!\S, Na het af 5 ehrijven dezer, zijn mij in banden gekomen een rapport van liet lkl der natuurkun¬ 
dige etomni-eiï- d T . S. \U~i i.Kit i.IK i l) vu een verlumJ van eene reis imur Snik., door Kudja Bobbjaxï {.ISlOh 

t T ittmksahï van die tb ukken voeg ik hierin j. 

Xij bevestigen gchocl en al niïjn vermoeiJeii van de mogelijkJieïd eenur stoom verbinding van Paija 
Kombo mid dn Siük-rivier. 

Ba Gonvemeurj 
{\w g.) K Nct^luiiu 
V'nor tsenftluidend afadmft, 

Bo SciereLaria bij het 1 Hjparteinem van Onderwijs, 
Eeredlenst m Nijverhaid, 

\V. A. Hrtxüv. 
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Afschrift. 


Behoort bü missive van don Gouverneur 
van Sutnat ïnV, Wtiatkust dA 9 
September 1970,, n . ÖD&4, 


DIïïWEL UIT «ET DAGBOEK VAN (SET LID DER NATUURKUNDIGE COMMISSIE MULLER, 
GEHOUDEN OP SUMATRA, GEDURENDE HET JAAR 1834. 


Hfl dorp Pauggahiü Knta Parot', of ook wol PanggaLuri Tjutjarun genaamd, ligt in rechte lijn on¬ 
geveer derdehalf geograp&iwïfïe mijl X. t O, van het fort Witman. op tien reeli tor oever van de Patang 
ïfai. Tit de vijftig; Kot. la's beeft men Wpc w*gpn derwuarts, een van het fort van den Bosch, en een 
tweede van de sterkte Yeltrmui, 

1. Pad van het fort van «lt-ii Bctödi naar P&nggnUui Kola Baroe. 

Th' weg loopt van gesegde sterkte door liet dorp Movukac, 'karna over liet lage gebergte Attwnrp en 
vervolgens langs hei gehucht Koebang Bak mbo en de tuinen Siawoe, waarna men nog oen eind door 
klein hout komt en alsdan bedoelde hofldol&plHütfl bereikt, Ledig gaande zal men de geheele route in 1 
ik Ito* hevmrlit zijnde in 3 ii 214 dagen kunnen afloggoïl, Hot land, dat mm ovèrtrekt, zal niet m-r on- 
gunstig tijct, maar de tegenwoordige weinige gebaandheid van den weg maakt ik route eemgszm* moeilijk, 

2, Pad van het fort Yeltirmn naar Fnnggalim Kola Baroe. 

Men gaat van de»* sterkte over de gfeïmehton Loeboc Limpato. Anui. En wang, 0a!am. Olie Aijor, 
vervolgens door de Wk Batoe AmW en langs het dorp Knta Alnm, wan ma men weldra ann geswfêOc 
marktplaats komt. Wlig gaande doen do mlHüdirtf dim geheéh-n ha Ui gewon olijk in L luvrinlit in 2 da¬ 
gen. Wanneer meïi den Botkit Liman KambLng over ir, die niet ver ach tor Arail ligt en zich ongeveer 
vier- tot zeshonderd voeten boten de vlakte van <le Vijftig Kottas verhef1* zal het pad steeds langzaam 
afwaarts dalen en niet zeer moeilijk zijn. % 

Panggalati Kots Baron ligt, gelijk sk reeds boven heb aangemerkt, op den rechteroever van de Ba- 
tang Mak Omtrent iwcc dagreizen beoosten dit dorp ontmoet deze rivier de Bntimg Kam paf, waarna 
deze door cenigt-n Bateng Mui, door anderen Bwtang Kamper wordt genoemd. 

Behalve meerdere zeer driftige plaatsen* die mm in bot Uoogore godeoltn van deze rivier aan treft, 
heeft dezelve, niet ver beneden den samenloop van bovengemelde beide wateren, mum kleinen val. die Vrij 
de inlanders onder den naarn van Antokan bekend ia. 0e stroom slingert zich bij voortduring Ja vele 
gnintc Wbtoo oostwaarts, tot zich dezelve met de Biltong Si Raiang verbindt, welk veroimlgingspiinl 
Mneurit Snko heet. 

De opwaarts varenden Wtompelen deze tooide armen mei do bijzondere rmriien van Kumpar-Kunuii 
of rechter Kampar on Kampar Kirl of linker Kampar. 

De geheelo veroenigde vloed, die zich langzaam en statig in een nnord-ooatedijkt* richting door hot 
lage on vlakke land heen kronkelt. Koot van hieraan vorder afwaarts tot hij zich in zw verliest, Karnpar- 
Besar of groote Knmpar. 
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Hij P&nggnlan Kola Baroe zal du Batang Mai reedt bevaarbaar zijn voor prauwen van honderd 
pb'oï (4 40 gnutang ïetkr)j naar andóren beeft men er jnt.iiwdmn slechts vaartuigen, dia <100 tot 80Q gon* 
Langs Inden en met zes me nadien bemand rijn. Wilt er nok hiervan zij, zooveel is zeker, dat de vaart, bij 
gezegd dorp slocMs met kleine vaartuigen geschiedt tot aai: JhM dorp Kuewa, alwaar man zich bereids 
geheel in het lage, vlakke land bevindt- Dé goederen warden hier echter veelal in iets gmotcré pratiwan 
0 vergeleden, waarmede de reis verder wordt vervólgd tot Bakwang, welk tmtt&tgttnoemd dorp éenc voorname 
stapelplaats ia, die, oog ucmge dagtéizvn van het zeestrand verwijderd, op beide oevers van de Kampar- 
Besfir ia gelegen, 

De Ba tang Knmpar nf Um ujfyikkencte komt men in rle Vijftig Kotrö, Wtaan.de uit de dorpen 
Koewo, Salo, Patik iraug. Ajjer Tiri eu Huembjo, en beneden deze n binding heeft aten eindelijk de Drie 
Kvt&% bevattende de dorpen: Kuuipar Paratun en Taxatadjoeloe. 

Vritt laatstgenoemde plaats loopl e.otj weg noordwaarts door een long en moerassig hóöch naar Pa- 
kenharoe, welke route slechtte eene goede dagreis ver 741 I zijn. Pnkenbaroo Is een aanzienlijk dorp, dat op 
den rechteroever van de rivier Talnng of Siak ligt ett alwaar vrij veel hamlet wordt gedreven, inzonderheid 
met de verder landwaarts gelegene districten. Men zal hier vuurtuigen Uehkm die dü lot 40 kojaugs larJeu 
en met welke men, de Patang TaJang afzakkende, in twee dagen de ated Siak bereikt. 

Voor eensluidend afschrift, 

De Secretaris bij hei Departement van Onderwijs, 
EeredicEist en Nijverheid, 

W. A, Bm ?ty. 
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Afschrift. 


Behoort b[J nittadve van drm Cknivum our 
Tim Sminura's Wbatkuat d.d, \* 
ftpptanttar 1870, nX 0054. 

VERTALEN O, 


BESCHRIJVING VAN BENE IIEIZE VAN LIMA POELOE NAAR SIAK, [1(10 R MIJ RADJA BOBDJANG. 


Mm rvm beginnende. ben ik gegaan vim Lima Potdom naar kampong Trantang; van hier tien ik 
da Wg Ümmiw Kumhing opgegaan, nlwjuir vele rotsen on steenen ai ju; aan de rivier Oeloo Ajer komende, 
Wb ik. nhhmr de nacht doörgehnHïht !) 0 /.e [dants behoort. nog cimler het belleer van Lima Foeloe. Van 
Orkie Ajer vertri kkemle, kaam ik mi «en huiven dag reizen* te Kntfa Ahm en passeerde Knita Raima; 
vjiii linar fmsswrdt- ik X^iil-uiw Tj iegu; tlu weg loopt hier hmgs iU- kant v*m tien berg; hier ook passeerde 
ik niets dan groots stawmii; vm d m plant# ging ik ihmr Tjoiig Kiug, en van daar kwam ik te Pangkalnn 
aan; op bn- plaats is mi groute rivier, genaamd Mn hut; hoven uitn d® rivier ligt een dorp genaamd 
tïoennéng Mul tn tang; Aan He beneden kant van dezo rivier Is ook cett dorp genaamd Tandjong IhiUct, Van 
hier vertrok ik daar Tandjong Puim. hetw.dk is een en een halve dag rcdmne. Echter dejse tocht wordt, ge¬ 
daan té water mt ven primw. Tot hierloo strekt üdk het graag van Aiwjn Koüa uit. Van Tandjong 
r^riLi kwam ik te Malnit: hier is een plaats genaamd Rfttuug Mahat. de mts aldaar heet Soeku Memintie; 
langs Hm rots is 15 vadem diepte. IX* afstand vru Tandjong tot Molmt, ia een halve dag reizens. IXw 
plaats verin ten di* kwam ik in een halve dag en imtflil door reizende te Kora; van hier kan mvn , over land 
door Solo mijterde, ui een en een tin Ivo dog te Rangkirian komen. Van ihmgklrmn ging ik dwars over de 
weg imar Rata Pitlmti. Xn een dag en een nacht door het Imscii te hebben gegaan* kwam ik op eena vlakte 
en arriveerde te Soemh liong; ook hier is een groute rivier, hebbende mi vadem diepte; en toen kwam 
ik te Pata Fnhuti aan; hier is ook een groot* rivier, de mmm van de monding dezer rivier h Tapong 
Kin. de/e rivier Lh Pi vadem iliop. Van hier ging ik Ineen prauw FitndjiUjup naar Pakan Baroc, 
ai Waar ik in vijf dapm mink wam. Van hier stevende ik voort tot aan *Siuk en kwnxu in vier dagen op die 
pjuati* aan; de rivier hier h 15 vadem diep. Van tfiuk hen ik naar Kwboc gevaren en na twee dagen 
kwam ik aldaar aan. Hier heb ik twee batterijen gezien, voorzien met gesehut van vorseliillend kalüïer: 
dat tum b mhtorkiinl vim de rivier heeft 14 en aan clc linkerkant |8 duk* geschut. Ik heb nok acht 
stuks zware bolken gezien, voorzien met drie ijzeren ringen, door deze ringen hmpt een ketting, om te die¬ 
nen tnt mi boom* ora de rivier af té sluiten, wanneer een vljnndeUjke aanval vim zee mocht plaats vinden- 
^ an hier ban ik wgder naar Siak terug gegaan* en vervolgens naar Fatum Raroo, en van Lier ben ïk door¬ 
gegaan naar de negorij Ram lm. Na een dag rei zena over bind passeerde ik de monding van de mier 
lupoeng Kïri. Van Iftimhn naar Te mink Rodloe is nok een dag reken s; voortgaande passeerde men ook 
kw T üto Papoeng Klri. Van Temtuli Boeloe ging ik met w-n prauw opwaart# naar Tambaiig, dit is een 
da^ en nacht varens; de rivier Lier is zes vadem diep- van Turn bang tan Ik mei eeti prauw voortgegaan naar 
1 Li re.oglung oü in twee dagen kwaïn ik te Roombio aan. \au UoeniMo stovende ik in oen dag naar Pana 





Sonwaft; van hier kan insn meen hafeii dag te voet gaan nmir B onkit Bafcoe. Hol ah hetwelk de grens- 
sahafding ji- tuftsehem Ayflr Tiêriee en Hwnibio; hier is gewoojulijk de plaats waar ziji aan leggen. Van 
Baii» Bokt kan uien in omtrent een hal ven dag rei^nü te Ayet Tierig komen en van hier kan men na 
ongeveer twee uren gaarne weder op Büigkmsn &ija. 

Voor eenBltddend afschrift, 

De Secretaris bij het Departement van Onderwijs, 
Eeredleust en Nijverheid, 

W. A. ÜE3flipr. 





NOTA OVER DE MIDDELEN OM DE OMBILINMIJNEN EN HET 
TRANSPORTSTELSEL OP SUMATRA’S WESTKUST TOT 
HOOGERE ONTWIKKELING TE BRENGEN. 


Kt'oclb in 1870 toonde do mijn±n| 2 -L a nur W. TL m (lui s *,• in zijn haan brekend rapport uver InT Om- 
hilin-kölénveld Her ulgnmenBC landsdrukkerij ie V fïrwvénhage in 1,871 gedrukt) liet omtlriiheidelijk ver¬ 
band Éan tuÉSélum ecnn evontueele ontginning daarvan on hut tranÈptirteteh®! op SnumtraV Weatknri.. 

N T u degelijke mijubimwkundLgo opname door dcu tateren Hoofdingüaimtr van hut MijnvMBBn Eb* 
R D. V ïïiüt>:KTi tm nitgcwerkte pbimum voor dé tfpöorw^vértundïJigeö door den ingenieur hL I> 

C&UYattffAtiif* mocht het in JS8? den Kmifdingéiiieur hij do Htjwrisspaorwegsn in ïfederiondsith-lJn<1 iiT .T. \V. 
TJzebITax plukken de medewerïfitig <1cr Reguermg voor de dtvrwrijïg daarvan te winnen. 

Hd bmimndu Staatsspoorweg ter SnmairaV VVcatkuri wm» dé vrucht van rijn arbeid. die mh tri de 
eerste plaats ten duel had gwtrid verbetering te bréngen in de gebrekkige communicatie van Pndang met 
het meest bevolkte duel der Boven In ml cm met FoH de Koek wlw centrum, 

De nfvoer der kolen stond ah? nevendoel op liet programma,, hetgeen bij de nog k^taande onzeker¬ 
heid omtrent de handelswaarde der i>mldhn-kolen en de mogelijkheid om ilexe tegen matigen kostprijs op 
groote ft bnal Ie ontginnen, geenszins verwondering Wart, 

Deze opder zaak schijnt, ïn hwi kader van zijn tijd luwefomwil, logisch. 

Kolen hehflaldeü toen belangrijk honger prijzen dan tliwii* en hel tarief van 1 cent per TKM* in 
zijn voorontwerp chmr den Heer IJskumas voor de kolen tuiiigenomeru waar borgde de rentabiliteit dér 
kapitalen m den spoorwegaanleg gestoken, zondor dat men vrees behoefde te koesteren den kostprijs der 
kolen in het schip aan de Emma haven daardoor te hoog te stellen. 

fht omweg over IVlitng IWljaug txdioefdu duarmn vuur de verdere antwikkeUng iler kolen ontgin¬ 
ning geen U-KWtnr te zijn, te minder waar de Hoer Uxtutit.ix np het voetspoor yiin ?hn Heer Cluts}.- 
\aki[. met de inrichting zijner lijn &h Undradbinn overal waar hnogt^vormdül van ecuig Imlnug te over¬ 
win mm was, zelf» hij toepassing van hellingen toL reeds dadelijk evne capaciteit voor den af voer van 

.1 IKK) ton goederen daags luid verkregen. 

Jn rle verwachting dat het vervoer vnn au i te re gncdemi dun kolen nog ge ruimen tijd Umed«n 100.UU0 
ton xnudu blijven, ktm dus de kolena fvoef naar de Kmma haven tot ‘itiO.OÖtf hm stijgen, zonder dat «au den 
s[Ka>rweg te hoogc uiinhcii werden gesteld. 

Een respeeUUd cijfer getuigend van vertrouwen m de Inekinintt bij den ontwerper, ondank* de lal 
hutze ttdimrsieUlngén In den oauvung met du kolen ontginning imdemnukm. 

Héze kwam men echter geleidelijk te boven en naarmate de productie zich mtbreiddu, bleek ook de 
afzet der kolen geene moeilijkheden op tu levcccii. 

He t^hcjffiu der gT&Otü Neder kuulsehcr Istoom voort Aliiatseliappijcn int men deze gaarne aan du Eu in ui* 








hflvtfii in en tan do meerdere próöuetie y/m een nog xtmt groote uitbreiding vatbare afname door Gouw* 
mmientfidjoristiMi nis Marino on SLiintaftpóorw*gtfii verkokerd. 

Slechte in Mn «prioht werd ven ibu nniWRnjr nf blijvende tfleurstelling ondervonden, n,l. in den 
markigrijn der kolen. 

Bij ui Ie iii^clmu^ ingon Wh, die wartm vtMimfgvgaaö, liml mcxi zich op hut standpunt gestold, dut 
do EhgèJsdiö kflléii do nmrki in bet Oosten heWm<hten en daarop bereken iiigoïi omtrent minimumprijzen 
gebaseerd* dfo door don natuurlijken Icmp van mken gdogenatrafl werden. 

tn AuMtnilb% Japan, Britseli Imlle on Bortieo vordoii iih-uwc mijnen geopend en de markt in het 
Oosten overstroomd met. kolen niet *Uvd* van prik» kwaliteit, doch Vfddmmde bruikbaar om enne ymr 
gevoelige en blijvende daling der prijzen teweeg te brongcm, dfë reeds In 1ÖÜ2 {du* voordat nog Ombilitfl 
kolen tuin de markt waren gebracht) zoo uitgesproken was, dat van vervoer van kolen langs den Snmatm- 
Staatfaipoorweg legen 4 cent per TKM geen sprake meer kon zijn. 

Tk* T T<‘f 1 r J*ï zu.km an verzette de ba ken ê iimir het getij en stelde het takende ïï «eat&Mef tliuirvoor in 
de plaats, aldus het commercieele beginsel huldigend dat de kolen gwne Imogere vrucht moesten betalen dan 
rij dragen konden. 

Bij een kostprijs der kolen aan de mijn (inclusief wtodtrijvingen) van ƒ 5*- * per ton kwam daardoor 
de kostprijs aan de Einmaïniven te staan op ƒ 8. EU per ton voor export bij vuile ladingen in het «.‘hip 
geatort ouder de kohmbrug en ƒ fUU bij levering langs den Steiger in de hunkers voor eigen gebruik van 
Emma haven bezoekende fitoomachèpéiL 

lamtslgcuoemde prijs, die comurront wua met levering van bunkerkuol m andere havens, liet een 
miiuü winstmarge; de kostprijs der eX po r tkfwd vordeètle, otu niet alle nvin&t prijs te geven,een imnimuuo 
verkoopprijs van ƒ H.—, die bij de toenmalige ^rvriuditeu (zelf? naar het ïm'hij gelogen Prlok en tfubniig 
vau ƒ tf.90 en j d,50) te hoog was om menige uitbreiding min dezen vorm van atol der knlen ie kunnen 
geven, 

Voor de (kmvemcmcntsdkmsten scheen dit geen behuwd,, althans Ki aaisapoorwcgeu op Java en Mu* 
rine bleven rieh ook tegen hfmgure prijzen dan voor andere ko! en soorten galden, gewillig van OmMlht-kolon 
voorzien, daarbij vermnoddijk geleid door *\t overweging dat men de Khuit*kolonontginning behoorde Te 
steunen on de daaraan in don vorm van reguhtriwttie betaalde bedrug^ toch iti 's tornt* kilt* terecht 
kwamen. 

Het behoeft geen verwondering ie baren dat de op deze wijze verkregen 1*1. rekke lijke voorspoed bij 
velen den mdnrk vestigde, dat *1e tonbilirt-mijnen f vol geus hom geliefkoosde uitdrukking van et-u der torste 
óiploitatioehefs} een „voordcelig krtlidenierreagkje’’ wjmui. nuts men rieb maar beperkte tot den afzei aan 
do EriimoUoveu en de voorziening der thtiiverntimvnlstfienstpu, 

Hel zooveel mogelijk werken met dwangarbeiders, <1 i■ ■ metvaritolijk voor t4 r later voor 27 centen 
per werkelijk verrichten dngdkmfll door het Departement van *FuMille werden geleverd, dm-h slecht?; in 
Inperkten getale beschikbaar waren, versterkte don iödruk dal men geene verdere uitbreiding aau do ont¬ 
ginning moest geven. 

Daarvoor zoude toch armvocr van Cbineesehe of Javaansche contractkoelies noodig zijn, <Ho in geen 
geval voor ÏÏ? renten per verrichte dagtaak tc krijgen waren. 

Pi drang der omMumligiiedetl, als gr volg in hoofd zaak der voortschrijdende ontwikkeling van 
Btoomgemeenichap ie water en te land en vermeerdering ilicu towgavolgé van Int kolen verbruik, noopte in 
deze* gedragslijn veraiidcrijig ie brvuigen, zoodht rcods in 1UUO de Dfirste proef mot unnvoor van C'inneówdio 







contractkoelie* werd genomen. w<ddm r>p grnntere echna 1 gevolgd door Import ven Javanen* md&t do Chi- 
rm/A'n voor het werk on de toestanden ie Sawah-Wnto minder gvsdiikt wnrqri gebkkon. 

lief beheert wol geen lx-toog dut dm» grifte veriiierrdurinir der hiormrboirki* o'| spoedig voelbaar 
wonl in deu kostprijs dor kolou. die (inclusief uf*lirijvingtm) van ƒ ISO |wr ion op den spoorwegwagen te 
Snwrih-Lmiuto gedurende 1901), ötwjg lot / 5.3G m 10fi] on ƒ OS faj 1902. 

Dimmtedcf was echter het bewjjs geleverd dat de migwiOug uilsiuifceml op gwdknopen handenajieid 
van ge* I ruften g*duifceerdc exploitatie der Ombilin-niijooit niet lucwr levotisvaibwir kon rijn. aoodra volgen* 
dezelfde methode in betaalden arbeid moest worden gewerkt- en de noodtakelijkheid gieken, om bij het 
steeds verminderend aantal gwdruften fcoomd doenlijk mndïines in de plu nis- te stellen jan handen- 
arbeid. 

lil deze lichting U consequent vottrfgowHrkt, 7,00dui ilian* lui transport zoowel onder nlë boven den 
grond nagenoeg geheel machinaal geschiedt. 

Mei bohujp van de krocht beschikbaar gekomen duur den bouw eener electriaehe cont rille van 100Ö 
PK, worden elektrische iocomotiereu op de hooftkfvoerw^w^ rei 11 haspels on bokken in de ballende gale¬ 
rijen beunt. 

l>o fileulteil nm met U-bulp van wn dunnen kopertlmail en verplumidifiJV motoren overal wailT 
011 der den groiul kradii vereiecht wordt deze te kunneu aanwenden hetzij don voor transport. ventilatie, 
verlichting of voor de winning dor kool, ia roods van i'eor gunstigen invloed gebleken. 

Ken elcetriseh sangedmw pompstation aan tle Umbilin-rivier nabij Ihintih is? gereed on zal in 
werking worden gesteld zmutra de buisJeidingcn voltooid zijn» 

Daarna zal in de V' v helft van ltitiT de opvulling dor uitgewerkte kólenkgen geheel door inspot-lmg 
van zand g« ^dimden, m plaais vim Deeimlapding uit de liuud. 

Da met deze methode van opvulling reeda op grootc feduui) genomen proeven wettigen do verwach¬ 
ting, dat hierdoor op nieuw «me honingrijke verlaging van den kostprijs der kolen ml worden verkregen. 

Verdere bezuiniging op en vereenvoudiging van liet transport, wordt voorbereid door den aanleg 
mier Hcclritche (-mnl(i]Ktcir tandrad baan „ die hei zeefbuuf rechtstreeks in verbinding zal brengen niet den 
eledriiwdien spoorweg Op het niveau der mijn Doerian, waaruit thuu* nog het grootste deel der productie 
verkregen wordt. 

Voorts ïs de uitbreiding fe ten tra Je niet cent 1 tv^orve machine van riiim 300 1'K in aanleg, waar¬ 
door het mogelijk zal rijn ook het xeefljiED, de briket fabriek, de werkpluatsen, ideeii bakkerijen enz. cleo 
trkeh uan te drijven en dagelijks de gr 00 te machine gedurende miige uren huilen dienst t,e «tellen voor 
het grondig nazien en verrichten van kleine Weedingen. 

Dit nlies komt eerst einde 1 -Hf7 guhwl gereed, al bleek de mogelijkheid om reeds van de purtieele 
verbeteringen van ja ar lot janr meer voordeel U* I rek ken. 

Do cxpIoiUUckndioi U- Saw-nb-Bom In daalden dientengevolge un ƒ «.25 per ton in 11)92 geleidelijk 
tot / DSS in 1905, terwijl zij voor 1900 op j 4.1 L kunnen worden gesteld. 

Blijkens de Bijlage ! wordt dit cijfer door den Ingenieur Dicoctenr vjvn Ttel voor 190T en 1905 
respectievelijk geraamd op ƒ 3.M en / 3.70, Terwijl, ua eenigaw tijd, als do kolen-productie zal gestegen 
zijn tot dlMMH)0 ton, eeim umimime van ƒ S.fiQ per ton gewettigd is, eene doling derhalve vun ƒ 2.i5 per ton 
and» 1902. 

Hierbij verdient aanieekctiing, dal vele uitgaven, die voorheen h u la^te van atidrn 1 Dcpartemeiiten 
werden gebracht., ihans geheel door de knlenmilgïnnijig wordmi Iwtaiild, met name die voor de dwnngar- 














béid ere, *ciotM feitWijk Bét mkregen resultaat niét onbelangrijk gunstiger ® dan siit de hloètte vergelij¬ 
king der exploitatiekosten kan worden afgeleid. 

Hoe dit nu ook rijn moge, in elk geval staat Bot vast dat bij verstandig beheer in weinige ja ren de 
kostprijs der kolen op den spoorwegwagen te Sawab-Lnento, inolurief ftfpdBHj vingen, ƒ 4.— per ton niet 
te boven zal gaan. 

Stelt men hier tegenover dat deze kostprijs in liet gunstige Jaar 1 S$$, toen de werkkracht nog voor 
de groote meerderheïd uil ?; eents dwangarbeiders Iwicrnd. ƒ 4-R? Iieefl bedragen, den moet worden Moe¬ 
gegeven dm men met de kolen ontginning op den góeden weg is. 

Be$é ifi naar mijne gevestigde overtuiging thans innerlijk gejond, dank «j het verbeterd teehmeeh 
lebeer onder leiding vim ouze bekwame mijningenieurs ern de toepassing van juistere administratieve begin¬ 
selen, die het in de laatste juren meer dan vroeger mogetijk hebben gemaakt de factoren, die den koet pri js 
bepalen, tot in rtmlerdeelen te overzien. 

Het behoeft wel geen betoog dut, om den mi verkregen gnnaiigen toestand te blijven beheersehen 
en vertier te ontwikkelen, getne vermindering van liet aantal ingenieure kan worden toegetateu en besten¬ 
dig ook naar-veria* tori tig van bet onilergew-hikt teahtiiBehj.iersöneel moei worden gestreefd. 

Alk* bezuiniging op deze hoofden moet noodwendig achteruitgang ten gevolge hebben en ter tig voe¬ 
ren naar de tijden van bot „v oordeel i ge k r u id en i erezaakje T \ dut ak een kaartenhuis ineen et oiftte toen de 
kunstmatige grondslag der regularbalics ten laste van andere Departementen dan man imtnöinen word- 

Tornt ons thans nagaan wat bij een kostprijs van / 4,—- per Urn té Hawflh-Loento, het afzei gebied 
van Ombilin-kolen worden kan en daarbij v«or «*n oogcnhlik aumiemon dot de apoorvmcht nnnr de Emmn- 
fmven op ƒ ik 10 k-pééJd blijft. 

Wij komen dan ann de Emmahaveil voor ex port koten in het schip en der den stort geladen tui J i.4ö 
en voor luiiikérkotd min langs de handebsteigers liggende tjf.htipen verstrekt op ƒ fl.10 per ton. 

laatstgeinoeTnde soort wordt thans tui rene hoeveelheid van + fiO.ttfïR ion a ja ure tegen ƒ V£,2& per 
ton geleverd, een zeer voordelige ti Fret, die ndster alochts voor langzame vermeerdering vatbaar te. 

Bovendien gebruiken de ..ten dor PukéUajm b^ténul oin dé exportkokn af te lmlen van 211 int 

S'oflOO ton griite per jnar voor hare bunkers, togen oen remt rammeien prijs van ƒ I, por ton, die (aan- 
gezien het bovengenoemde cijfer v-atk ƒ 8,10 een nd lid en prijs te voor allo afgelevordc bunkerboten) voor- 
loopig verlies geeft. 

Daartegenover werden door de Ibiketvauri Maaimhappij voor de juren 100?, 'OH en ó!l vruchten 
loegéstaan belangrijk lager dan die bij hot ultimo 1 000 af ge lmi|H , n vont raat, zoadat thans ( imbilin-kolen 
vervoerd worden (óm aleehtfi de voornaamste havens te noemen); 

naar Priok ... ------- ... voor ƒ 1.96 

„ S&bimg ...- « ti 2-03 

„ Tjjlatjap en Soerabaja. ....— .... » n 2-44 pél 1 Engelscho ton 

t> Semarang . . M w 2.Ï4 van 1 OIR ï£G. 

n Makasser .... o ?? 4.42 

en j, Singapora .....*> ...♦. *. o » 

Do kostprijs voor leve ring oif koiril dna in het, voorn Cgiiamta verbéncl voor do genoemde pbmtaen te 
staan op rpflpootiovelijk i / 0*86; 0,-43; Et.84; 10.14; HM on 0,&8. 

Tut vergelijking moge dienen dat te Singapore dc eif-prijs thans voor VuFtrolieche en goedé Japan- 
kolen ligt üiasdnui ƒ 11.— en ƒ terwijl Bcngaal-kolen voor / 9,G0 wortlen geleverd. 
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üjj de fiingapnre-niiirkt zónden rtim tlmn^ < ïinbilm-kokui met AnsLraJle én Japan kunnen cött- 

enmemsi. 

Be tot nu t<w ini nd ersr a urJijire Beuptal-kool tm-dt. echter door lage prijzen en eenige verhekimig der 
kwaliteit steeds meer op den vóórgrond, zoadat,- om vurt $uj geregvklep en niiunw af-zet van Umbüiti-koleii 
Ui Singaiw>re verzekerd te zijn, dn df-prij* aldaar gemiddtdd niét veel honger iJan ƒ 10. — mag worden 
ruin ge nu mem 

Ook te Priok cri Sahitng, niet Siu^ijiure voor den kolenhandel: de vwm»uïimide van dé opgenoennie 
havaitfl» mag yp gelijke gronden i speciaal Sa lang ligt voor den aanvoer van Boitgunl-kuleii zeer gumslJg) op 
den duur op niet meer dan ƒ HL“ Wol'den góWkemL 

Ih? njtvner vim Omhiliu-kolen ncrndc dus unnr Sn bang en Pruik nog met conigfi winst. naar Singapore 
/onder verliw fcnuncri plaats lu bben, zoodra do kostprijs der kolen le Savralb-Ioento tot ƒ 4 .— [ter tem ia 
gedaald. 

Om dit dnul le bereiken en wellicht nog lagere zdfkusiéis te verkrijgen, ja echter «ene gestadige uit- 
Imdding der productie ïiomllg. die venlwling der butrekkolijk hoogt? kosten voor fw/iditheblienil fioreu- 
uwl. geluwakttntligBü ilwnfit en afschrijving op de installatie# en madiinmiH'n o\*?r ecu groot aantal ton¬ 
nen um gelijk mankt. 

Ook aan den iifzot m\ dus eene gïoote uitbreiding gegeven moeten worden, waarvoor Sabimg, Priok 
en Singapore in de een-te plaats in aanmerking kooien. 

Het vooruitzicht zich daarbij met eeim geringe wimrt tuvrudeu te moeten stellen en in tijden vim 
gmnté aanvoerrn van andere kök?nsoort<ró zelfs lijdelijk mm verliezen blootgesteld to zijn. vormt «chtcr 
uit uen éorninéieiéid oogpunt goéno gejoude basis voor dn gewBOsdito graote uitbreiding d*r ontginning, 
zoudnl naüsl de reed* verkregen ven Mindering der zeevrnchtfin, ook omgezien moei worden naar verlaging 
der spöurvntüht van Enmiahaven naar So wah-Loento, 

Ken blik op de cijfers der Bij Inge II geeft reed* «uptanda zekerheid dal üm verlaging niet met den 
tegenwoordigeu Spoorweg te verkrijgen is. 

Be gehlelijke uitkomiden dmimm zijd U»ch relfs bij de thans betaalde vracht van ƒ S.10 voor het 
vervoer van een ton (k 1000 K(l.) kolen van SawahdLociifo Jüi&r Emmalmven wat gunstig en dn neUn 
opbrengsten dalende, oiidnuks oene ®»r verblijdende toen amo van do inkomsten uit het andere vervoer van 
/ tiffTtiQ in 5 jaren. 

Xiet slUsm dut dcre toename (waarvan builen kijf hét groutelé deel als amvere bate mag worden 
aangnmcirkt) geheel vc re landen dour de «tijgende evpfeitaliekoeteji, dodt het ncUo overschot vermin¬ 
derde gelijktijdig met / 372.V2? — / 227135 - f 14B3U2- 

AU couttiqiohi móet in amunerking genomen worden dat de reguluri^ai icpri js tier Omldlin-kulcu 
voor eigen gebruik van den Sutnalra-Stoatwpoorweg in IflOQ nog ƒ S t — per t<m bedroeg en in P KU vcr ' 
hoogd werd tot ƒ .6^0; 

Om de vergelijking mot IÖQ0 zuiver te houden uuwt dus voor brandstof in daL jour <2500(1 ton u 
ƒ |M ostra) ƒ 3ï$0tt meer uitgotroklrëa worden, 

bWniettemhi blijft over 5 jaren m achter uitgang in het batig sahln van ƒ 115002 — f nm 
^ /‘10781HS te conitftteerem ondanks dal hel kotenvervoor naar, de Èmmahaven gedurende dien tijd met 
4 _ ] 5DEKS tan i* toogenumeu eu bet andere vervoer / 07,10 meer opbracht- 

Ten overvloede wellicht moge nog worden aangclvekend, dal Ml kn Ion prijs van j tt.oO per ton vunr 
eigen gebruik van den spoorweg, nog altijd minder dan de helft ^draagt van Am prijs door üosier- e» 
WcÉterlijntii op Java voor de kolen betaald en dna geemaiite boog U te noemen, 











m 


Jk aarzel daarom niet wne spoorweg^xploitatie- di<? staat of valt met een prijs vrm hoogste»* ƒ 5.— 
voor dienstkoleïL, on gms^L te noemen cti heb dan ook voor alle door mïj ïn ik bijlagen HL IV vu V mpr* 
stelde berekeningen ƒ ÜM per ton aangehouden. 

De oorzaken van «leven ongebonden toestand zijn rwulir meermalen nitv^rig door mij in het liebt 
gefield en ik moet mij thatus tol liet idlernwdzjikidijkste diennangnuude Twpertói. 

Het móge daarom alleen in herinnering worden gebracht, hoe de ondervinding geleerd fiwft dat de 
tandradbaan vwr liet massaal kokoveTVoer oen zeer Wfhtmr hulpmiddel is. 

Niet alleen dat do tandradlm omotveven aan onderhoud en reparatio ongeveer het drievoud kosten 
een er nrihetielwnmotief vap gelijk verwarmend Oppervlak, oo k bun kolen verbruik is jMT aan don Irekliank 
Uitgeoefende jïaildoiikrmdit, zelfs in het gunstigst gévnl fn.l. dal hel volk vermogen wordt uitgeoefend) 
nog ofl% honger. 

Het onderhoud van den weg is bij de tand rad bami. door do enorme slijtage vim klein ijzerwerk, ge¬ 
tande staven, Inrijd tik ken, dwumtligger* en rails (de laateto als gevolg van het zware remmen en de vele 
korte treinen tnel dientengevolge t/o van het te bedienen vervoer ahmwumul groot aantal *««wr belaste 
looomotiofaskiIotm j tors) hoogst kostbaar, «omjat de Iwkomét nog ml mmtm lieren of Hij bestendigt? irr- 
meerdering van het kolenvervoer, niet de door mij geraamde afdrijving vim 3% dor boekwaarde van 
den ijzeren hoven Imn w nis gemiddeld Imdrug der vernieuwing ktm wortteü. vnUmiti. 

Men mug loeit niet nïi bet nog verliezen dal gedurende de 15 laren dat de spoorweg in exploitatie 
de bovenbouw van den weg roods veel gé leden beeft, terwijl gedurende dien tijd a m vernieuwing weinig 
tën koste is gelegd. 

Be ondervind mg op Suimitr» met massaal vervoer hing» cent’ tandradbaan opgedaan, s-diijnt elders 
te worden havestigfl- 

Alt ban* ook bij do bekende HoilontlmUatlm in Ouden mt do oïnfer «T*> aueptoe* van dtm iloer -L L, 
(’LCTWim in Zuid-Afrika gebouwde lij» tan Pretoria mmr Marnuez. m mm dnefido om de baan¬ 

vakken met getande staaf dóór adbeslobaau Ut vwreaagfm. (Zie mnileditie vuil *Het \ interland van \ tij- 
dag ? September i^0« ti*. S t 1“* kolom). 

Oij den Sttmi» t ra-SpoorWE£ hijgen de bovengenoemde nun nlgetittétu' nadoelen, veriKuiihm mui de 
getande .laaf, nog in hoog# mate door dé uit t*n erngpant van tnMfing onmmlee! kundige toepassing 


daarvan, 

Xoorlig was tneh die getande sijiaf laonal* rwda in 1-W door den Heer ru’VBKN aru was aangé- 
tomiil) allwn nfi'P frne fcn#»° van *H KM. in Anrikloof. waarbij ik» inp-mtur alt iiuttilimm-hriHn# 

Ö0% a aamuiin. 

Bil den spoorweg door den lieer WflMttS gotmuwd worden M van de m KM. mot Uudradtoro- 


motieven gtdjiplmtemi on rijn marimum-bnllingon tot twgtJlwri. 

Uug t! mlbwiogtifïeettoTi wielen op deze Hfï KM, af met korte tfAfe baanvakken vim de jn'Umto 
staaf voorzien en het karakter van „montagfie m*T dnurdooi aan den apoorweg gegeven, is voor ven 
nuttig gebruik yoji de trekkracht der tnmlmdloeoinnlieven hoogst schadelijk. 

" Ih, amwï& Vivor Fading fkindjang voor liet liirofHwn-wr (Won) gewrtenU veraamftkt n»0F op 
ricbztdf truc vctineefttering v«u het aantal bmomo lieven D« kolenwagens die bij den aan van kil ijk dmir den 
1 lt' 1 -r t'i.t'Y^i-S a ril vour^i-sudden karteren ueg over d M S-wbirngpas ai bierwege hati kunm-n blijven. 

Dit nadeel wórdt echter in boogt- mate venieherpt door de verdeling van de kolen lijn Sowoh- 
| Jüen to—ÈmmahoTcn, lang 10 K.M., in 3 voor den mtóhïwriimiBi 'gofeolomrie lm <m vak ken, lang tSO, 34 on 
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flo KH* (waarvan de lum&rnrlbnfln de beide aan de uiteinden gedegen ml hofciobaan vakken scdimlt) en door de 
afwisselende tractieTcrhóttdittgPJJ ook r>p tb re laat4e T waardoor het rtoodig wordt over den afstand van 
155 KM» 4 imuil win tobnumtief tm 7 maal van trèittgewhdit ie veranderen. 

Hojuf uniipheödelïjki' af wieling van tmngcwirht vordert op alle nintioiiH en «en drietal halten uit- 
gebreide rnngéerampk'muenU-n en geeft aanleiding lol /.oikhmig tijdver! ins» dat een voordelig gelirnik 
van materieel vu personeel op deze lijn, al tb muis, in de daaraan voor massaal kolen vervoer te keebfcon hetee- 
kanis, hultengeMbteu ia* 

Iba finantii'iele uitkomsten op de Bijbigtf J| vermeld en reeds hoven in beschouwing genomen, lieven 
Mgen de juistheid dezer uitspraak. 

Wel ta waar rijn in de katute jaren reorls benige verbeteringen op t nn4 iegebied tot stand gekomen, 
voornamelijk door vermeerdering van lint dalend treingewiekt op de tundrarlhiiuii, doe tl hiermede kim hot 
rammelend wnuüiwtel van Z hei rekkidtjk korte in exploitatie gehuflï gescheiden haan vakken niet tot óen 
vast en Ingmrh geheel verliondeu worden. 

Dank xij dezy verheUnnyen m\ vernmedéUjk verdere lu-htemilgang voorkomen worden, tut een 
voor de kolen ontginning goedkoop en voor den spoorweg hminuul koten vervier kurmnn zij niet: leiden. 

Mijne voorstellen tot den aanleg van de „miaeing link"' in liet aponrwcigatelM van HntnatmV West* 
kust, nd, de verbinding Suluk—FWkrt IWtmts—Padang nyer don fjoebangpa*, vinden hierin; hun uit¬ 
ga ngsjni nt 

Teveim wordt daardoor de kolenafvoer Wgiïnumkt van de Aiiebklonf, waar roods in 1893 gedurende 
20* maanden en in itu’U ^durende üi 1 * weken het verkil t uwd retild W ns mi nu dunks kostbare hoMvllingp* 
wérken de Lwstuiul fleed* prmiir ,:a1 blijven door den onvoldoenden vorsten aanleg, waarbij te weinig zorg 
b? gewijd mi u de f muf ee ringen dor kmiéU erken vu lnd af werk'ou dor laluti* van de diepe iiigrn- 
vingen. 

lUt zij mij aibToonsl veroorloofd enk nog langs naderen w«g dan uit de overschotten der exploHu- 
lie» hot bewijs te lewmi dat tn t kofonvervoer voor do nostaiiudo lijn niet Iwwftd la m men derhalve gmme 
vree* l«'lnndt (o Wstervu dal de rusui tuien nog ongunstiger zullen worden als do kolen langs een unrk 1 - 
nai weg werden vervoerd. 

Ibt Wijs i* te vinden in «k* Bijlage lil. welke in lijnen on éijfens. hoi IkvUl geeft boe do sponrwog- 
o.vpbiiiuüo gedurende iïMiS gewerkt zoude hebbun op de lijn Kuitimlumui- Piulnug, Fnetae Ajer—Pajaknm- 
ho met zijtak vj» Padnng Dundjang naar Üolok, i ad ion geen kolen te vervoeren waren geweest. 

Ik 1 uitkomst is dnt oen batig saldo van ƒ Hiïtl por haan kilometer vertragen zoude zijn tegen ƒ 10K2 
in wcrkvlijkliciil plug tut! kolenven■oer). 

Neemt mnii vorder in ittuiiimrking dat .'.uiwter kolen do exploitatie voel geriefelijker wordt voor de 
reiziger*, snellere verbindingen worden verkregen alleen reed# dtmr hot wegvallen VttO rangooron en op vele 
halton ilé kruising af wachten met fteries kolom rei mm, dat in liét algemeen de exploitatie meer fn nvereon- 
slemming kun worden gebracht met liet duur eenvoudige verk^TPojïHften geboden en nok in hol alignement 
valt de lijn duidelijk uttgrMpmfam kurnktor van feumhiiu’htinrt, dan zal hot dub lelijk zijn dut de uitkom- 
sten In ile Bijlage 111 bed j ford mini urn zijn én nu wnign jnron vuii.gerniimidijko expluiiatic met de ont- 
worjwu jdjtwkken naar Lmiuu en Fort tan der üujx*U«n hoogstWdaröi'hijolijk zullen worden nvor- 

troffen. * 

k 

Daarbij ntOgO de overweging gelden dut de spoorweg op de vuurgestidde wijze béter aan zijna be- 
öUtuiining viddwij zat, tul. de duorsnoden stréken tut ontwikkeling ie bivngen. 
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|>p tweede vraag, die tlmns 'lieimt woerd mout worde» en op pnmd tan hel voorn Igiuimlv geheel op 
zichzelf kan worden besoUöuwd, I» dazti: 

„Op welke wljw timet de lijn over den Soebingpos voor .Jen uivoer van kolen worden getraewmJ nu 
gebouwd* om zekerheid te verkrijgen dat het kolen tarief belangrijk verlaagd m\ kunnen worden ponder de 
rentabiliteit» van bet asmlegku pitna] daaraan op te offeren 

Waar dn iandradJ nan voor een «vmaQUiiiwh vervoer minder gi&düiikt ï* gtblekett, stunt tip den vóór¬ 
grond dut de Snidnmgliju geheel als ndhcsiebwin unitgolegd ral moeten worden. 

Op de Bijlngo V I is hot lengte profiel geuukriid, dat id* groniklag voor de thans nndfirlnunlen op* 
name dient, waarbij nvds gebleken in dat de voor de nniudniunikllrnnyngen en dkLingon voorlnopig aunge* 
nu mm djfure behouden kunnen blijven* 

Voor de klimming in de riahting van Solofc naaf Boe kit Poetoes werd 80% tocgulaten, daar hier- 
door nok bet trdngovrjvht tussoho® Sawuh-Loerdo cn Sojok beheerst hl wordt. 

Voor de daling nttnr Pmlang golden de volgende overwegingen: 

1. Do irvroande trein door dn guedcrtujtrtrinloconmtiiif op 20%° naar hoven goten cM, mout tmit dezelfde 
lqcoïttOtlfif afgeruwd kunnen worden* 

2. Deze lucoiuotinf moet in staat zijn hst ledige kolonmatemel geuiakktdijk terug te brengen* 

:i. Voor do powonen treint ö, die met B, loon mot ie ven gereden worden* dient een voldoend treingewielil voor¬ 
tuin rïfln te /lijn* 

Op de AJbüiabalm in ZwiUerkml, waar over twiiu lengte van ± 1H KM. tiU maximum helling 95.%* ° 
is tuegepiist, werd reedt, langs pnmtiuehon weg het bewijs geleverd dat tmn de voor waar de eub 1 kan worden 
voldaan. 

Bij de matige snelheid van 20 KM. per uur voor de Hoebauglijü dalend op :i&%' aangenomeü, is 
de goede werking der remmen verzekerd* die uit don aard der zmk voor de vrij lange treinen van 10 a 11 
s ie ransige kolen wagens, die hier ruilen Ion pen» doorgaande automatische renimen zuilen zijn. 

Neemt timu nu in aanmerking dut de tnfoweerstand, dia voor Inromniief en wagena tezamen op 4 
Kil, per urn van UHJU Kt», t rei nge wicht kun worden g»a?ti*ld (dm ocujuivaJent \t im-t eeim helling \nn 
utijmmk dóór de locomotief op 2 l J%° overwiitinoii utuei worden on dalende in mindering koiuL va.ii de hel¬ 
ling vim *i5 Yc 9 , dan blijkt dat ten slotte niet meer dan 7% 5 voor rekening van de wagen remmen kooit, 
zoodot venfioedelijk hoogstens (ke iler wagc gwiijkuuiUg verdeeld nvur den imn voldoende mn- 

kracibt ril l op leveren* 

De remmende werking der hogen is dan nog binten ijcieliouwring geklem 

Tuiuadmu Sokik t L n lajehmk Souljudk wordt ah miuiimmi-stmal ÏOb M. aungelioudóu en de helling 
in de bogen ovéreciikomstig ilè door deze gubotkn wueistand vormiiiddrd, Wrnluï do maximum weerstand 
van helling on boog tezamen ue*jmvaknL is aan dien op rein- ludliug van 20% ' In de ivdite gedeelten. 

Bij de daling onder m r >% D van pashoogte tot Ban dar Boent wordt U = 150 AI, als mmiimim-striigl 
tuegepaat m de helling in de hogen niei vuriiiibderd* itoodui de totale hoamveemlnml voor dö» Wgwutirts 
gttauden trein plnat^elijk tot ë tijgt* 

l>it is cellier, zonnis nader blijken aal, gvvii bewaar, terwijl voor dan dalenden trein do verminde- 
ring der helling In tk i hogen niet alleen onnöodig Is» ilra^h Ad fa aan de gelijkmatigheid der beweging af¬ 
breuk zoude doen* . 

# 

Dg meerdere lengte der lijn, die het gevolg zoude zijn vat] deze gemiddeld flauwere helling, dient dus 
te worden haapaard. 
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Mul hot oog oü liet uitgesproken imi^tle kn rak Lor tnn ti**t kolen vervoer langs de Soetumgli ju, tint 
alleen mat zware herglijnloeomoUeveEi op «rimnmiee.be wtjw ktm worden hdtian^, is een niil vim MMËÜ. pór 
M. i'ï noodig; KwifUlj (Ie wdlehnding dor locomotieven zoo nood% tot i(1 ton en die der WRgone tot 1 - tun 
kan worden opge-vocrd. 

Vo&rïacipig hi'^ri men inch geduóht ecne goederen trvrindöcomntief niet 5 gckapjxOiU 1 upsan van to- 
muien W Um netto adhesie gewicht en mie trekkracht van ruim ÏMHltt K«;„ die voor de twd* volwaarde 
trek- cn sloot Inrichtingen der kolenwagen* van den Sumatm-Slanl^pmimeg nog niet te gruw wordt. 

Deze hu;.. kfiii met de nungeiionn-ü mmlheden een trein van netto nio ton van Kiiwuh J.oento 

naar Üoeklt I'neloe^ bnmjatö* znodui bij gebruikmaking van de reeds aiunverigr wagen* ÏÖO ton kolen jner 
trein worden ovcrgebiacht, 

Terugkommd kan hij den maximum bintrtweer*tam 1 van 39j&° (heUinji van 35%° m den bnng van 
ft — inij M.) nog 1-1'> ton medegenomen worden, terwijl het Ictftge kohm materieel vim den keerenden trein 
niet meer dit m 115 ion weegt. 

De imar SoU»k en Sawah-Lrwntin le verzendt goederen Jruntien du* nng zonder hcstwaar met de ko* 
Umtmnvu mtnlegfegevun woi^rn, 

I.V HJuenniiiiïef zul mei de aaugeïiöiiicij ^netheden op ’U\% a een trein van 1^0 tem en op oö^t “ 
(± ±% a voor don boog) een trein van êti tnn voortlmwcgeu. 

Op den tmnenlnop Iwhooremfe bij de Bijlage IV en V is ren volledige «'helding geducht lu^ddien 
het kiihmvervner en liet vervoer van rokigera en WtelgiKni. 

Alleen du kalen voor dieu&tgcbfnik worden »tm de per^ment réi mm medegegeven, die aldus hij wq 
tmngewieht van f'2t> ton gaande van Sswah-1iO**nln naar Padaiij? tiog ruimte bieden voor mie zeer jrmote 
tmi wikkeling van hei vervoer vfin andere goederen Cïi rvi/jgt-ri 1 , daar de formatie mm rijtuigen ihjiüs sleehia 
30 ton vordert. 

Ook hei t hungewielii van 5fi ton voor dtm koerenderi personen t rom i« uil dien hoofde rui m schoot* 
voldoende. terwijl reed* gebleken ia. Hat het gwdmoi vervoer in de richting van i J adang IWWr Sawnh-bocnlo 
met de ledige kolentmneti kan goeddeden. 

1 >i- Hij lage IV I n? 1 a t on i ie v vpïcii t si t i i 1 - re ke irin _■ npguza I oj * * leze grondski gei I. in de vcmride rstellt iïg 
dat de kdvitfmnlmüe na vtdtmdirig der Smdjaliglijii tol 4Bd.00ü ton zal gertegen rijn. 

Alle gegevens rijn overigens uullcond aan de werkelijkheid, zuodnt de bed] lorde tvenJ laten met ver¬ 
trouwen kunnen worden aanvaard, * 

Deze zijn Term^end gonetig en leveren het rmnins ton telijk bewijs dat met da exploitatie der Snul ia Hg- 
lijti op de \ omgeleide wijze, niet alleen een geheel vertrouwbare grondslag wordt verkregen voor eene 
vi-rderv gmote ent wikkeling der Dmbilinmijuen* maar teven* het vimniit zicht g**"p. rid wordt om de gtonte 
kapitalen in spoorwegaaiileg ter Suuiutra's Westkust vastgukgd spoedig rontegevêinl te kuuimn mokett. 

Stelt men den eisch urn -!*/>. reine van het aanleg kapitaal ut ie w F eïj)en alleen aan cle eigenüjkfc^koton- 
lijii van Sawah-l^oento over den S+wlïaagpws naar Knukh Footoa», dan kan de vracht ditr kolen tol ƒ l T lj* 
worden verUng l, terwijl hij een vruebt cijfer van ƒ per ton l,dus reeris ƒ tk-IM lager dan thanti) over 
hut houw kapitaal vim het geheide nel i f /r zal W'ordiMi verkregen. 

Bij re!»* kolenpróilueibi vuri dini.Oiiü i«iu, waarop bijlage V is gcbnfx*erd t worden de^e eijfers nog 
gunstiger, n.L / 0.853 en / 1.8S T . 


w Moi dit type is reötla tijaaohen iloemn KAhibaii en &wmh lko«■ iitu een baanvak lang 'J,4 KM, ültgöniëtv 





m 


Siitiv mj|ü« Witenliïg ïbude ÏK‘1 na ri hevel mg verdienen de spoorvrnolit der kolen tm opimiug vü «U* 
ftwbimgtfjn op ƒ i. |rt?r ton tu stelp, waarmede emiu mite ynn n&p iïfe over liet uatitogkApitnu] vim 
lüf - m al ^ e,| j fe *&*&»*& |h* die {ook ronder vvrikrM *tij|#ig #irr inkomsten uit liet overig 

vervoer) feil vermeerderen tot ruim 4% rood™ de kottmprodmUe per jmar 60tUjOtt ton iardróigt 

I>é verlaging vmi / «JU tol / ; i .— kmrit winvitfikelijk liüèmdk voor. ümt de Wl prijs» ld liet 
hellip lui .Ie KmmuimvwL don voor UuUvUmi -kalt tot ƒ t.- en voor «x port kool lot ƒ OO, 
tlmini aan alk eoacti rrentie hmt bpofd geboden kart worden. 


" ok ' k ' ™ tMctüöelfi htëftns vHn gmiii mm de frketawrt i« don niet langer vertegt-vead. 
Ik kostprijs voor lovedng rif U» Saintng wordt ...____ 

Ie Ptfiok __ _ 


on te Singapore .... .. . f . ^ ^ g gc| 

ivaump. wmxr tlmne geoordeeld kan worden over kolenprijron in die huren*, wel uteedi ireu ruime wmrt 
verzekerd &U xljjn. 


Nuanmiie lint verveer vuu reizigers en andere goederen dun kolen Imunwimt» w ord t eelt ter de moge¬ 
lijkheid geboren om met behoud der 4% rente over liet geheide otniEegkiipituul vim deni spoorweg ad ruim 
mini^'n, hm kok-marief verder Te verlagen en deimootk i\p f uM per ion te stellen i.ndien mik* voor 
den nfzaH flor kolen* er lis uo.nJzukeKjk bleek te zijn. 

ïk positie der Umhilmmujnen au! ibtxmak’ rou Hevig knfcdigd aijti, dat met hel voJkUi vertnm- 
wen noti iwwi? groote uitbreiding der ontginning kun worden roorigearbeitL 

'S M* rttiul dmmnrn verder in den weg, terwijl tpno met «?iu> produdi© ven uwuhki ion ‘s juur* wint 
de technisch-etüflomifii.ke grom» bereikt bleek Ie zijn. van do thans mn wil Suwwt*koetito geopende ont- 
gimiingon met open galerijen, deze pnnJiulk door enne en kek* weinig diepe seWdiT, ronder bezwaar met 
n»i dstens ör)% ware. ie venntsinkrm. 

Reeds vestigde ik in mijne nota vim o Maart 1'iüö dmmttn* ik* numlaihl *<p ihoi punt gelegen nu bij 
IbiifroLiitan i 1 ), w'nxir de lagen vnn bet Swngid Doerian.. SJgnlow en Soegarveld vermoeilelljk tezamen k'o 
ineti m een diepbnnw tthH'kti onder aovr gimstige onistiimJigitciden ingerk-ht sonde kunnen worèstL 

Doek ook te SjiW'oii-ljornt,n zijn daarvoor in do boivnlo-vnlJei oen weinig benudenstrooms vuu ouJte 
hoofd vestiging gesehikt- |innten jun te wijzen en kan in bet algemeen worden getuigd, dut bij degelijke 
voorbereiding, ronder het minste k-awnnr elke gewilde |irntlmrth ? uil het OmhiUji-külöttvdd kan verkregen 
worden. 


De inogtdijlclioid run af zet vtirmt liter dit pnmikrliu gttotis, die etdiutr van jaur Lot juur ruimer wordt. 
Li' Siijgaporv? al loon werden in IftÜÖ zeven hourkrd duizend ton kfdeu verwerkt, terwijl hel verbruik 
in Ninlêrhuekr li-Imli tlmm> zeker mei r dun óiJtMHin ton Vjuurs hednmgt. 

Keim pro duet ie van ÖÖO.CKJO ton roude m. i bij tfegdmatigi- imtwikkiding van den afzei al beirekkte 


lijk spoedig op <b k volgende wljja* pluutaing kunnen vinden: 

u. eigen gebruik aan de mijn ........ SO.GUÜ Itni, 

eiguri gebruik van <len Srnim \ ni*StuutappiKirweg .;,,. ... d^.UüU 

<*. gruis biugs den SpOO;rWeg verkukdit ..............*,... thOOÖ 

d, grnift voor lmnkern aan dg Emmalmveu verkcarld .... ..... .. ^0.000 

lYhmporteenm .. üO.OIhj tmi. 


(*J De zijrtvhr van liwn meun vurueulgt zicli liitsr in^L de OniüUiii-rlViei-. 













töü 


f- 

9- 

k 


k 


Per tmmport , _. 

stukkool voor hunker» Aim dis IlniimnhaveTT verkocht .. ...... 

export voor OtJüvpriiomcï Mhinflten ... 

erport rmar Salamg ... 

export naar Friofc . 

evjK'ïH Naar alle amfora havens in NedorJandscliIndie __ 

evporl mtar Singapore en Pcnatig. ,... 

Totaal . 


mjmi ton. 
70,000 rr 
1 £0,000 .. 
100,000 , f 
mmn „ 
-lO.OOO 

lao. flflO „ 

600,000 ton, 


Bïj «vu kostprijs ib- Nuwnb-|,opnto van ƒ L—- en aan de Emma lia ven van ƒ 6.00 voor expoii kool en 
ƒ 7.— voor bmikerkiwl wordt de witlid op d*Mn iifwt ah* volgt bceijfml: 


sub k ƒ $M per ton X S6O0Q (rte bijlag V) = ..... . ƒ fl5 mM) 

t? ^ !* 4. tl ti X iOUMl - .* !, n.4. 1 ,..,,,,. ilill ..... *,»*. 01X) 

" d - ....... nihil. 

*•"«— - " X T«M»=. SSO.OOO 

- » .. x isoooo =. ?4WW 

m 9' t* i* ** X 100000 = .. .... „ 170.000 

» M 1*^0 t* *r X 60ö00l , ... . .... ,, JOfcOÜO 

L „ 1 JÖ ff ff X JOtXH) ^== *... 1 , ............ ...,..'.... 4 '..,.*„ t ,,_____ w 6 O 1 OOO 

« *• •• ‘- 80 - » X «0000- ....,.._1 1M.Q00 

Totaal .,. J US1.00Ü 


Icumemeuile dat het kapitaal in de ndjimttlgiEimrig U Sn wAh~LotMJtn en het kolencUbïi^nuinl aan 


de Eninmïmven yüf! gelegd uNhiu rond 3 milHorn «al l«d ragen, kei n du- mw netto winst vau bijna 46% 
over dit kapitaal in uitzicht worden gestald. 

Het moge tn herinnering worden gebracht dut hij de vtiomfgaande Uuoijfcriiig de gpoorvratdil op 
ƒ — per tuö is aangenomen, waarmede volgens de bijlage Y ttene rente van ruim 1% over het aanleg* 
kapitaal van hei geliefde spoorwegnet verzekerd ia. pok /onder dat de inkomsten uit liet overige vervoer 


stijgen. 


N aöf atdns dinir den aanleg der Snebauglijri niet alleen een volkomen \ert,muu bare gnintMug ver¬ 
kregen wordt voor eerie Lnoitund» exploitatie vim liet spoorwpgnoi, doch nuk de kulorioiitginnlng langs 
rlieti weg t,ot genote ontwikkeling zal worden gebracht on ruime winsten af werpen, mag aan de urgentie 
van dieti nam leg nint langer worden getwijfeld. 

Tevens moge daarbij do overweging gelden dat de als secondaire baan gebouwde spoorweg waarlangs 
ilimis de koleiuifvoer plaais hfeft, veel meer dienstbaar emnaakt zal kunnen worden aan de belangen van 
land en volt, iildién de rsjdoiiuik Uitsluitend dawop kan worden mgerieliL. 

l.He spoorweg litieft zijne taak ten ujiziehto der kulenontgdnnitig volbriiebt en waar de productie van 
300,000 ton ^ jaars rtwds boraikt is cm du- van 400.000 voor de deur slaat, wordt een Lu alle opzieliteis meer 
Yc mi ogende rtfvi>erwa?g giivon ferd, 

Voor het wantrouwen in de topkamet van liet Oenhiliit-kolenveld waarvim bet traeti [JzKEtCvK in 
1*>67 gutuigdv, is thans gc't'ii grond tnwr en er kan daarom geen bezwaar bestaan n m bei spoorwegnet ter 
Sninal raV W'i^Ütitlrt den ontbrek^ndon seliakd toe te voegen, waardin)r de inljh langs tléti koristen en 
moert tM oiionurdien weg mei do Bmmahaven in verbinding zul wurtlcn gehradd. 
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Ei'n i 1 bloot A ur OtulbiUn-kfiTeiiotitgtjitting in Av lage jcol«n|)rijjnm <lte dmmn ttlkrwegu in tien 
MulMüMu-fi Archipel HM gevolg zullen zijn, vomum hH krachtigst tfenkHutv kulpmidilul tor ontwikkeling 
van haniM, whcofiviiurt ott industrie in wijden kring. 

Waar nu cïetfe bloei op tïe door mij voorleste Ulc wijw gepaard mwt paan mM griwA prldeUjk rmr- 
défll t kan mnra met verf nunvrn de toekanvet ingvan. 

IJ>■ r zij mij véirmrloofd tnt U-riuit w-m- mtnluiliiig it* iltven uit het u.i-! honiïlé deaei* genoemd rapport 
van den gemalen m, Giibv% Am ontdekker (in de mljnltnuwknndÈge Mwkwtfo van dit woord) van bot 
Omlnlin-kotenveld r die beluu* in rijne volk km.‘ld nb offer viel Voor de ffronta zmk mot zooveel keimjft, 
tulerit en geeft drift door liern bepkit 

Ifei nieuwe kotonaetiip der Koninklijke Pakof vaart Maatschappij'* dol vuur do eerste imtul in dew 
maand eene lading van WOfl ton <►mHilm krfen aan de Kinm*hiivofi ml irInden, werd tei'eMit miur hem 
pennemd nk deun man., die van den aanvang uf het grome Udnrig zijner ontdekking in al zijn om vang heeft 
bögjöpöJti en met een** in dien tijd op zichzelf staande luciditeit de middelen heei! iuinge wassen nm de f^m- 
Uilïn-krdeii ham lióogc wommiiflelm roeping te doen vervullen. 

Ken herdrtk van zijn rapport «mdc daarom niet alleen getuïfpn van piëteit, doch ook van prcu> 


tiróhrm zin. 

Ik ujtithuf ilimrvort luidt alg volgt; 

T Jie jongste tijd wu* getuige van'oen tal van grootaobi* ontfenimifijzen, die uilen ten dooi luidden de be- 
■iwarun op t* heffen, die tnt nu tw hflt onderling vol kenverkeer in d<tt w«jr «Utllden; tijd en afstand wer¬ 
den verkort, de verst verwijderde landen in gBincnuelinp gebracht mirt. de lirschnafde doelen der "erelil. 
en mtn handel en nijverheid meer en meer '-en on I ie perkt uebied out dot™. 

Medegevoerd in den strtwhi vnn San tijdgeest, tiet men vroeger gehad op zich zelf staand» volken 
zich n tutti uiten mtn de idgenieeric wereld beweging en onderdoen voor de steeds veldwinnende wcticreclic lie- 
g r ip pètt vim staatarBgcling en ouderling verkeer, van handel en nijverheid. 

Mie rejielie heeft mi geheel ander karakter gegeven aan hel tooneel .Ier wereldgebeurtenissen. Wert- 
Knnipu omvat niet meer uiteen het zwaartepunt, waarom zich de materiele belangen der volken groepeer™; 
ook elders zijn centraalpunt™ gevormd, wanr men handelend oplrmll en een werkzaam deel neemt aan 
het volken verkeer. SoojvVAmerika en AurimBSv China en Japan zijn in meerdere of mindere mate in het 
strijdperk getreden met de rmitericole en inteUwtaonle onoiheemdting van Wrel-Buropm en Iggiuneti tol 
hel swm**u**ijn van eigen kracht te komen-, krachtige maatschappijen zijn daar ontstaan, die met jeug¬ 
dig vuur voorwaart* treden, en omnotelijka nieuw geopende hulpbronnen trekken het algemeen wereldver- 
. keer ti>t SdMu 

Xiet ili> kracht van h?i gcwcM bmcht dit* otowilttliiijï t* wwg, muur zij was K«.t gwolff vm ïle m 
Stilte werkende, iloeh rtewla grooter wonlende «üelien van hand»! «n nijverheid; stoom en ijzer zijn de 
wapenen waarvan zij zich bedienden: spoorwegen, utoomh.mtlijnen «n tdegnutfkabeU zijn de handen, 4» 
de Wangen van die hinden met die van Europa veramigan. 

He sloom is dus de voornaamste motor vim hel ontwaakte leven in dit gedeelte der wereld. 

. Stoom wordt echter voortgebracl.t door steenkolen; die grove grondstof is de grondzuil van den 


vooruitgang Vilt uuzcii tijd. *■ II . 

on, ,Ue grondstof UI verkrijgen U ttel Oortm. echter tot nu nm gronten.M» alintnkehjk van Enge¬ 
land; van af Snezen Bomhay im Australië, China eu CalüoruiB, komen slcel.U enkele punten voor, waar 
steenkolen in voldoende mate en geschikt «oor nitvner gevonden worden. 






m 

Onder die weinige punten bekleedt dn Indische Archipel ven voorname plank* op riuimiim *m Bor- 
n«o komen uïtyrestrekte kolenvelden voor, waarvan échter tot nu toe pftQ&gxaüm géén pnrtïj ïe te trekken, 
Geplaatst lusKhMi China en Japan nati den «urnen en Au&toaliti aan den anderen kant, op het kruis¬ 
punt van de vonmiiau^te ban domwegen dor wereld, «chijnt ottKO inehipel door de nutuur aangewezen om 
ihmr zijn steen kolen rijkdom een ow wegend en invloed uil te oefenen op de ontwikkeling vim dk tnakuin* 
itig© centraalf muien vim bundel en nijverheid. Door die minerale rijkdommen te ontginnen en door de 
bezwaren op te heffen, die een ongestoorde bandebbeweging en een vrije ontwikkeling vim de sluimerende 
krachten van den grond tot nu toe nog in den weg staan, m\ Xodeilatiilseh-Indië mvh ecu indirect* 1 en 
mflterkdü beeredhafxpij kunnen verzekeren over dé wateren m kasten van ÜOïiutijh Azië, en zullen diïïö 
kolnninn een waar lige plaats inliepen naast onm voorwaarts strevende naburen* Verzuilden wij gebruik t,e 
mukim van de kriuthum die ons m^Jmnkvn werden, zoo zulten wij mu oudergezin kte rul in dit gedeelte 
der wereld blijven vervullen, armlang niet du drang van buiten oiiü gebiedt den tijdgcewl niet langer weer¬ 
stand te bieden, 

Ken der voorn aam sta *4 ken waaraan do Nederlaiulseti-Iiidifii'he Regiering baar mmdnebt hdnmrt k- 
tw'benken is dus: de rijke kolen vcldea van Sm na tra en Hunton krt een spoédjige en krachtige exploitatie 
te brengen,” 

l'ndang, ï,2 Maart l.tlilï. 

De Hoofd’Ingenieur van den Snmatni-StafitJ^xiorvreg 
en de O mbf tinmijn ra» 

W, f>b JoNfm Da*. 


U 
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BïJLAGjï J, 


EKFLOTTATIE-KOSTEN TJETt KOLEN IX lOUfl. De pxj&Hiutiakaafrti U‘ Sjiu^h-Ï^iito hébben 
in 190+1 voor de vefjy'hüJe.DiIe ftrtlkelën nu aftr<>k webmis <ivt-r?i«- 11 rtJv 1 n 4 / np anriew hoofden ongeveer bt- 
dragen Han: 

Vracht van uil, Europa goznndnn goederen, Wlcn van lonen* *nrtctiren en npzenrlcn 
der goederen ..o.-,,..*■•♦>... ......... ƒ 

Traetemmiten, laboratorium- en bureaukmomligd heden ..................... » 

Aanvoer en verzorging van workkraobton en ziekenverpleging ,.... *... „ 

Omlerlimul van tnm^potiwogen, gobouven eti inmfhinwrieön enz.* benevens da betéoh- 
iumplant .i . ♦**«■-*■•- . 

Onderhoud, en voorbereiding der mijnen, af bouw der kolom ventilatie, verBtshtitig, 

transport* vreirkzaamheden in het zeefhub, lumimhalïrng van kleine werktuigen éwz, . 

Totaal .. ƒ 073*414,31“ 

Voor dit bnlriig zijn geleverd SlWtStöT tem kolen, waarbij de kolen voor oigen verbruik niei modi- 
gerekend zijn. 

Be explnitaütikosieit te Sawah-Lwmto der in 1:906 ten verkoop afgevoerde kolen bedragen dus ƒ 4.14 
jjor ton tegen ƒ 4.88 in 1005. 

RAMING DER EXHAMTATIE-KOSTBIf OVER mt EN 1008. De hoofdelijke productie o»r 

IDOtt van de werkkrachten ingetleeld hij hel eigenlijke mijnwerk on bij de opvulling'litiefi l^drugen L 14,4 
KG, (061513 dagdiensten). 

In r!e veronderstelling, dat ,1») ojnmlUng door spoeling gedurende Met en dunt ISOI geheel in ge¬ 
reedheid komt, rul ral gedeelte van de arbeiders, die thuya werkzaam zijn bij het grondwet hullen do 
mijn, bij bot grondtransport « het opvullen der pijler», bij de eigenlijke kmlwiimihg kunnen «.orden 
ingedcöld. 

Bij .le tegenwoordige wijste van opvullen b«ft bet aantal dagdiensten dor dwnugiirlieidere. Javaan- 
Bcbo eontruoi.linten eu vrije Ue.lon hij het grond maken, het transport vim opvil Hingsnurteriwil on do opvul- 
ling der pijlers bedragen: 


inWrld utUM 


.. 10950 

... . 1Ü542 



. 9890 



.. 94; i 

1 ïüiiüiii betr ....... 


.. mm 


nf gsjTiiiddold fwr maand 9975. 

Bij do spoeling wordt geraamd dm «nodig *»Ü» »)" 3WW dagdiensten, M.od«t dit por maand mm 
besparing geeft van 4100 dagdiensten. Hieronder rijn b*ptpen mm dagdiensten dor vrije lieden, die in 
hoofdraak bij liet transport rijn «.gedeeld en tm na toegnuw geneigdheid loonden Mn bet eigenlijke mijn- 
werk dwd tv nc.me.u. 

In de veronderstelling, dat na do invoering .lor apneling bet aantal dagdiensten dor vrije lieden dien¬ 
tengevolge tot de helft vermindert, aoo kunnen 300B dagdiensten lier maand ten linie der koobnnning 

karnen.^ vooMm , Bn de ni , U wo opvullingsmotbode door ver,Hindering van drukversokijnseten 


wumM 

147.269.06 

27L685.19* 

80.214,12 



















vn van hot optreden van mijiihramkni. rijn hoewel fnedc Imteiigrijk, w<\gvw gebrek aan vob 

rWiiiir* gegevens nog niet met asni|(t keurigheid onder cijfer* te brengen, 

fV gedurende IMu- vwngeoonmn iimetilmg Van de riindniflbuan van hel «etfhute tmur Fandjftng 
g^Ti tegenover het tegenwoordigi* tnwsport tang* den linri bataten- ou bellenden ketting eene bewilliging 
vau Hj- 1 üfiïU dagdiensten jier maand. 

fv UTlnmditig vnn het cuintul «)ntntetanten en vrijt' arbeiders bij dit imiih|nir( workxaam te onge¬ 
veer d te i : 3. ^mhii weder tü de rmmdendclling, dot de vrije lieden niet tot hut mijnwerk overguitfi, % uf 
•'tH) dagdiensten ten bate der ktmlw inning kon ion. 

l ïnttr de ovcntwiu voor 1007 op liet werkplan gebrachte uitbreiding der eïectraaehc cetttride te ttawuji* 

iAwnto met eene tweede machine, ral het mngHijk worden dat de gronte ventilatoren tooi de mijnen 

TjOento llioufdtransikorigaterij) Pcimljang, Doerian en 'Attjmn (mijn Doerian IV lang C), die nu door loco 

mobielen of «iwmmuvhinrt worden gpdmwtti, icrmugen worden dwr cteei riflcb anngml reven lentiktono. 

Bovendien kan dun hef umrhinnli- transport dim uitbreiding van hel aantal eieetristdn? haspel* en 

het machinaal werken in de kool door etcetriscU turn geul reven eompri^nren ui (gebreid worden. 

* ^ardimr tL ‘ verkrijgen bezuiniging van het aantal dagdiensten «al bedragen mmr rmning ± lOOOO 

D‘ r j fl ^ wanr va tl + G000 komen ten bütü der kooi winning. 

lh' tnlule verminderitig te dn* over etui geheel jumr te ratuwr ypt 

door du RjweJïn# ., t .... , .. 

'*...♦■*...<*,.. + -J.WiUO dagdiensten; 

« » tandradbaan 

*•*.... *, *.**, 14400 ti 

T p üïthrdding der centra te ., * ,, «,... „* . . ^ . . HHKH) 

73$00 dagdiensten. 

Hiervan kmn ten bnte dm (tal winning mm dagdiensten of ongeveer 5% van hot aantal dogdien- 
«on Jer Itata tbuï teMhmite bij het dprtfljkc mijnwerk. JJe hoofitalijke predm-tie ml dl „ Mjfpn 
<loor de vermindering vil tl liet nontél dagdienst.-» dor vrije Men en door de bovengenoemde geraamde 
dagdiensten* die ten lm te der kool winning k urnen, 

in ■■uwerking nemende tint de beschreven Voordode» gwluwode l!H>7 nog slecht* ten deels verkre¬ 
gen nullen worden mag de ImoMÉlijke productie voor bet toojjende juur op niet meer dan 30ö KG. worden 
geniumtl en ml bij gelijk blijvende sterkte van de som dor contractanten en tiwnngarlHiiders, de hwvccl- 
lieid te verruilden kolen S1HKMHI ton bedrttgen of SfiOI» ton = n,H% meer dan in 1SUB. 

Ik', kosten ptr Jqn -tul]en dalen rltmr: 

L vermeenjerdó prodmaiit; 

’■ ™ nl,itl,ll ' rlIlp ï ‘" 1 1,81 •““ ïr ‘j (( uu invoering der sjtoeUng en Uol gcwijogde transport in het 

tweede halfjaar; 

3. verminderde kosten van verzorging der werkkrachten door legeren prijs der voeding (ten gevolg van de 
in ifJbö gehoLKlun uanbcstodhig voor dc volgende Ty jaronjj 

i. minder korten van mijehout «n verlichting, door lagere prijaon bij aanbeatoding verkregen en gewijaigd 
systeem vau mij 11 tempen. 

Ibr hmgeva product lp geeft «ma hWp&iïg vaa J L^.43 1 per ton. 

Ite vermindpiTug van het oimtal vrije lieden te gemaaid op 73900 — 45BO0 = gfKHKl dagdtejwtB^ 
lier jjiur of gekkend tegeo gemiddeld Ut) cents per dagdipaat te do besparing over het 2*+ halfjaar 190? per 
, 1y v , 330O9 X üvOU , 


ton J/2 X 


-= ƒ ü.03v 







m 


lUi verminderde kosten der verzoffring rijn geschat op ƒ 0.Od per ton. 

De vênninderiTig der koaLen döür b-zuinigitig op de verlichting in do mijn m het mijnhéut, kmiiiim 
niet met nauwkeurigheid worden opgegeven en te et dawrom vftn afgoden moeten worden hiervoor een 
bedrug tum te mmiea, 

De t*xploitatiekd«tcn ie Sawab-Lu-entu kunnen dus voor 1907 geraamd worden op / 3.94 per ton* 

Voor 11KJ6 worilt de koofdelijke productie geraamd op IMW KU. en zal onder overigens dezelfde 
omstandigheden de productie atin voor do verzending billik bare kolen Ie fit o! ten zijn op 30MKX) ton tegen 
gemiddeld ƒ 3-70 per ton* 

Omtrent eene verdere verminderuig van don kost priji aan de mijn oVer eeni£$ Jaren Is liet moeilijk 
n u reeds iets met zekerheid mede te doelen* Hw groot de invloed der opvulling door spoeling on van de 
verdere mtbrewüug van hel eleet ris*-h bedrijf op den langen duur zul rijn, is door gebrek aan gegevens 
omtrent deze eerst in wording zijnde nieuwe werkwijzen zelfs bezwaarlijk te ^batten. 

Tuch mag wel worden nnugeimiihMij dat eene stijging der hoofdelijke productie tot 1175 Kit- in dun 
loop va o eenige jaren megelijk zal rijn* 

Bij eener jiuiHijksdio productie vmi 4i mimi ui ton Wdnmitf het ttitttiul dagiiJeiisten, «ui huofilelijke pro* 
dnetie vooropgezet van 375 KG. t lÜÖÖÖiIÖ, 

Vergeleken met de tegenwoordige sterkte geeft dit oene gemak kei ijk ie behalen vermeerdering van 
iOOOOO dagdiensten 'sj wars of 333 per dag bïj 3Ut) werkdagen* 

Dé uipimtaLtejkosten per ton zulten in dit geval hoogstwaarschijnlijk dalen tot ƒ 3.50, waaruit valt 
af te leiden dat de kostprijs aan de mijn zelfs bij ruime afschrijvingen over eenige jamt niet moer dan 
ƒ 4*— per ton zal bedragen, 

Ht den aard van het mijnwerk kan dit resultaat In verband mot de vordsdite uitbreiding van pro- 
dactie, dechu jrdcideUjk ovur vettige jarxu verdeeld worden «riaögOT, feit hieraan uitbreiding dor min- 
der productieve vourthereidings- en anukgwcrktm moiH voorafgaan. 

De ingen ieur-1 fineeteur ‘ t 
gi) F. VAN Tl KL. 
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Bmj*aöe M. 


OVERZICHT VAN EENIliE MET DE EXPLOITATIE VAN HEN MMATRA-SÏAATSSFOOIIWIG 
VERKREGEN UITKOMSTEN. 
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AANTEEKE8SLNGKN, 

i mo 

560157 

372527 

tioijjïie 

167941 

202.18002.25 

(Ij Het janr 1904. dal wegens 

IflOi i 

4S&ÏS0 

200825 

714933 

105637 

10400864,56 

langdurige si remming va ei liet ver¬ 

m* 

400000 

163851 

751220 

155404 

30015348 34 

keer in de AneikUmf zmr ongnDsLig 

1903 

590058 

2UOÖ8B 

705380 

171943 

0095824046* 

was. blLJfl buiten (n? schouwing. 

19UIS 

435166 

viim 

704116 

» 

1S26I0 

3H11079.4U’ 

, (2} Hierbij rijn de inkomsten en 

uitgaven, voer tspr ui tonde ttil de expe¬ 
ditie der koten Ie Sa walt LuenU» cti 
bel laden daarvan iit de schepen pan 
de Eminphiivpn, bulten hcsttioiiwitig 
gelaten. 


(5) Als afscbryvijig min rekening 
gebracht $°/ & aver de boekwaarde 
van den bovenbouw van den weg en 
5% van bet roliend materieel» 

(4) Van dc ver meerder mg komt 
f 384U55 tip rellend materieel. 
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EXPLOITATIEitBKENINfï (IINTLEBND AAN DB 


CIJFERS GEDURENDE 1905 .MET DE BESIAAMfïf 
PANÜJANE—PAJAKOMim MET ZIJTAK 


OMSCHRIJVING EJKll ONDEGVVGRPEN VAN UITGAAF. 


A. UITGAVEN. 
Aandeel in de al ge mee ne uitgaven... .. . 


9 

10 

U 

12 


* » * vracht van goederen ui* Nederland 

A, EEKSTE AF DEEL IN 11, 
(Administratie). 

Chef tier exploitatie en zijn bureau. , . 

Conlróle der ontvangsten ,.... 


Magazijnen. 

Toelagen en prermfln* 


Plaats kaarten, gedrukten eu telegraaf. 


Transpor lee ren, 



Geraamd bedrag. 

Per 

artikel. 

Per 

onderdeel 

(1) 

f 4 BUI).— 


(2) 

* 2950.— 


(5j 

* 5150.— 




f 12580.— 

(O 

* 3300;— 


f») 

- 8170,— 


(6) 

» 5500,— 


(7) 

* — 


18 ) 

* —,— 


9) 

33 4520 — 


(3 33) 

- 1670.— 


(13) 

» 60.— 


(12) 

* — -. — 


(13) 

* 1000 — 


(14) , 

* 20,— 


(15) 

33 1200,— 


(16) 

* —- —- 


(17) | 

t 490 — 


(18) 

*■ 313 , —* 


(19) 

m -—, 



----1 

* 26143.— 
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T(B VERKREGEN) VAN Dlï LIJN EMMAIÏAVEN—PARANG —POELIIE AJER—1’ADANG 
(G —SULDK (ZONDER KOLENVERVOER). 


T O E L I C I1T I N G E N. 


| /' 3B72B.- 


(») 

(2) 

(3) 

[*) 

(B) 

( 6 ) 

(7) 

f8) 

(9) 

( 10 ) 

(U) 

(12) 

(33) 

(14) 

UB) 

(36) 

(37) 

(38) 

(19) 


lip (tast: f\ploi!atie kitmeri gcem; algemeane uilgaveu, behalve de lielfl van hel halve Iraktemeul van ilen 
Hoofdin gen ieur (vide exploitalie-rekenïng), 

1 ij 19011 is op dit artikel uitgegeven f lS90Ê,fl7 5 , Hij uitbreiding van hel net met 70 K IH. bel me ven dese 
kosten niet honger Ie voorden, over beide lijnen gelijkelijk verdeeld. Voor deze lijn rund f 2950, 

In 190Ü f 10257.8U als onder 1 geefl rond f ÖI50. 


De uitgaven iu 1905 f 6600. Worden door deze uitbreiding niet groot er en komt up dit bedrag voor de 
helft ten laste dezer lijn. 

In 1905 ƒ 16352 waar op dil hoofd vereenvoudiging zal worden verkregen door minder tremen enz. 
zullen de kosten niet honger worden en kunnen voor de helft op deze lijn worden gebracht rond f 8170. 
In 1905 f 11000 als onder 2 voor deze lijn f 5500. 

Nihil. 

De indemniteit van den Hoofd ingenieur is reeds onder de algemeene uitgaven opgenütneo. 

In 1905 ( 6197.60* Bekent men dat dit bedrag per K,M. evenveel blijft en dal de lijn 27 K.M korter 


wordt, dan krijgt men hiervoor 


183 

210 

183 


X K198 — /‘ 4520. 


In 1905 f J 789.87 5 aU onder (9)^^ X f799 f 1570 

ïslU 

In l9Uü / 36.45. liit bedrag wordt aangehouden op f 60, 

Nihil 

GewöoDltjk nihil, f 1000 wordt voldoende geadil. 

Varieert. In 1903 ƒ 19.80. In 1904 en 1903 nihil. Een bedrag van f 20 wordt hiervoor aangenomen. 
In 1903 f 2374.04. Door vermindering van hel aantal locomotieven zal het tolaal aanlat personen in 
dienst minder worden dan thans in dienst is en wordt een bedrag van f 2400 gelijkelijk verdeeld over 
heide lijnen dus ruim voldoende geacht. 

Nihil 


185 

In 1903 / 553.59 behoudt men dil por KJ,, dan wordt hel lied rag —- X 536 

ZiU 

183 

In 1905 f 560 als onder (17) —— X aGO = ƒ 515. 

Nihil 


f 487, 


























No. der 
artikelen 



BlüO. 


Jh TWEEDE AFÜEFLING. 

(O n d e r Ji o u d e n b c w a k i u g v n n d e 11 w eg en de werk e n). 


14 Chef rii ndjttöct-^ker der vierde afdeelïug en htmue bureaux 
SecLte en onderopzichlers , .... 


( 20 ) 

( 21 ) 


(dief der derde afdrclmg levens chef der werk (dampen en zijn bureau 


Transporteeren, 


8120,-1 ƒ 107213 > 


l De uil gaven in 1904 en 1905 geven wegegetis waarnemingen van de betrekkingen ie lage cijfers. In 1903 
bedroegen deze f 18259 eu worden niet groeier door toevoeging der 7Ü KM aan hel beslaande net, daar 
^ulks aaUuding geelt tol inkrimping van locomotief en wagenpark Er wordt voor deze Ujn gerekend op 
de helft van bet bedrag. 


OMStiHMJVIJIfG DEilL ONDED WE JU* EN VAN BITGAAF. 

Per transport 


In 1903 f 1U512.30 vide bijlage Sochauglijn wordt dit vermeerderd mei f 4800 en wordL dit gelijkelijk 
verdeeld over beide lijnen rond f 8ISO. 

Ten lasle dezer lijn kunieu; 

3 ««tisopïieblm j * u l lïic j ll(!r If klasse è f 300 P er «»*>* . f 300 

l 2 opzichters 3 W * > * 230 * » _..._,_* *, p » Suo 

2 oi id erop zich Iers 1* klasse a f ISO per maand........ * 30ü 

Ü * 3 H * » * m ■ ........- - 23Q 

1 * 5" * i » 100 1 * ..... » 100 


Geraamd bedrag. 

Per Per 

artikel. , nndprdH.j 

ƒ 387M — 


110 X — f 1320 

(~*0 Zen dra de lijn ontlast is van bet kolen vervoer kunnen de uitgaven ongeveer worden Ier Uggetn acht tot die 
welke thans op den zijtak Pa dn tig» Pd rid|*mg—Pojükotnbo worden hHaafd Deze uitgaven bedroegen buiten 
bid traktement on de indemniteit van den sectièopztthier en zonder de uitbreidmgeö en voniiemviiigen in 
het jaar 1903 mini ƒ 180 per K,M. Dokenl men nu voor de stamlijn» die 0 jaar onder is en meer ge Ie < Jeu 

heeft f 225 per K.M. en voor den zij Lak f 200 dati beeft men.. 150 K.M. X 223 — [ 29 250 

ö5 > X SOU — “ iOüOü 
Totaal,...,,__ ƒ 39830 


* 17400 — 


Toelagen en premtén 
15 Heis- en verblijf knshm 


JG | Bewaking van de kuur.,. 


17/22 Alle overige uitgaven 


* 68490- 


C. BEK DE AFDEELIISG. 

(Tractie en o n d é r h o u d m a i e r i e e l). 


Totaal, 

m) Nihil. 

(25) Te rekenen op; 

7a indemniteit afdeelmgefaef _._____ 

7a * adjuncLchef......... ............. 

* 3 sec licopzieb tors__ 

Totaal. 

(24) Toelage 56 baansebouwers ad f 2,30 per maand.. 

* 4 » * * 2.—. » * ...... 

1 Lunnelwacblcr * * 12.— ■ p ...... 


12 X f 1450 = f 17400 


ia X 75 


11 X 40 


* 240 


12 X 3 X 50 = ■ 1080 


ƒ 177U 


- 1320.— 


i 59BIÏ0 — 






























No. der 
artikelen. 


iu 


OMSCHRIJVING ÏJiïlt onderwerpen van uitgaar 


Geraamd bedrag. 


Machinisten, leerlingen en stokers .. 

Wagen meesters en mandoers tevens remmers 


Toelagen en premiên .. - .•....-... . (29) I ■ 14590 

24 Reis- en verblijfkosten..... (30) j * 1860, 


26 Onderhoud adhaesie-locomotieven. 


rijtuigen ets bagagewagens,. . *■ (33) 1 226,— 


20 Herstelling adhfiesledocomoüeven. . ...... ...(34) >■ l i tilö — 

» Landrad * ...,„. . -, , , ,. . . (35) » 53250.— j 


rijtuigen en bagagewagens, 
wagens... 


27 Onderhoud en herstelling der assen en wielen van de adhaeöödaConKdieven (37) * 220.— 


■» a > 1 » I » 


Per 

trUfeel. 

Per 

| onderden]. 

.... ƒ 

8120 — 

f ID721 5,— 

(27) i . 

4370 — 


(38) | * 

38280,— 


(29) 1 ■ 

14ÜOO.— 


(30) | . 

Ï8Ö0.— 


(31) • 

1340,— 


(53) | * 

2810,— 


(55) " 

226,— 


(341 > 

11613 — 


(55) • 

52230 — 


(55) - 

13400.— 


(37) . 

220.— 


(3s) f 

3000 — 


_ \f 122020 — , 

ƒ 107216,—> 1 




TOBLICHTINGE N. 


'■27) Ju 1905 f 0401.1in de depóts van Padang en Sc luk komt geen uitbreiding (zie onder 26); het bedrag 

hierboven gelijk verdeeld uver heide lijnen geeft f 4750. 

(28) Iu J905 waren er op de bestaande lijn 03 locomotieven, waardoor de uitgaven aan machinslen, leerlingen, 

stokers en remmers bedroegen f 70828,69. Voor de exploitatie van deze lijn zullen 25 locomotieven noudig 

zijn, utl bovengenoemd bedrag vindt iih:u, inreden van het aantal locomotieven -jp- X / 7 °8i>Ö = f 28ÏÏBQ. 
tsü) Iu 1908 [ 4 l"J2a.8S r ' alt onder (38) " X f 41228 = f 14899. 

tllï 

(30) in 1906 f 4B56.3S, Trekt luim hiervan al' dn indemniteit van den chef co den adjunctchef 13 X 73 + 60 — 
f 1620 m verdeelt men hei overschot (overnaebtingsgeltien) inreden van bet aantal locomotieven, dan moet 


ten laste dezer lijn worden gebracht; 4556 — 1020) X — + ~~ — f 1850. 

6o 2 

(3 IJ In 1903 voor 52 a d ha esi el oen motieven f 5900.78. 

Voor deze Hjn te rekenen op 11 adhaesïeloniuiolteven J* X 3000 = f 1340. 

52 

(32) Iu 1905 voor 33 taridradkicötüoireveji f 7811.391 

12 

Voor drze lijn Ie rekenen op 12 tand radlocum o lieven — X ? 8i2 — f 2810. 

(53) In 1905 bedroegen de onderhoudskosten voor 68 rijtuigen en bagagewagens te Kanen loepen de op 2 98 
assen f 442.91 5 . 

Voor deze lijn zijn ooodig 57 rijtuigen en bagagewagens ie zaaien op 1U0 assen * 0ü X 445 = f S35. 

I üo 

(54) Iu 19U5 voor 52 fdbasAfieloeomoLievon f 53783.10 als ouder (31) X 33785 — f 11615. 

12 

(53) la 1905 voor 35 taudtödlocomol leven / 88613,30 ais ouder (52) X 88615 — ƒ 52250. 

(36) rt, In 1903 voor 68 rljlmgeu en bagagewagens op JÖ8 assen f 10249.3! 5 als onder (33) X 1621*0 = 

19 8 

f 8210 

b. Aile overige wagens [uitgezonderd de kolenwagens) hebben in [906 gekift aan herstelling / 7374.04 
bel rellende B46 assen. 

Voor deze lijn wordt gerekend t>p 187 dezer voertuigen, loopcnde op 374 assen, waarvoor een bedrag 
374 

is te rekenen van X 7375 = /' 5190, In totaal np dit onderdeel; 

a + h = f 8210 Hb f Bt ^ u = f 13400. 

(37) ]n 19U3 van 32 adliaesi elóeo motieven f 051.29 als onder (51) - X 65J = f 217 rotrd f 220. 


(38) In 1905 voor 33 Ismdradloiomotieven f 8262 54 als onder (52) —^ x 8232 


f 3000. 





























29 Water ...... . 

50 j Smeeriiiaterialen adhoeHe-lcMM^btieveu 
• tandrad * 


* rijtuigen en wapens 


5 i Onderhoud inventaris .*. 

52 'Bewaking der bureaus, depóts* enz, ...,... 

33 | Vt-riidiLïüg,..*.... 

34 I Diversen,.. ,.,.. ...,.... 

3S/38 1 Werkplaatsen ...... . ..., 

l\. VIERDE AVDEELING. 

(Beweging en vervocr). 

Chef en adjunct-chef der nftleclïng en hunne buredux».... ., L 

TetograafcouLruleur, opzkhlers en uuderopzichters en hunne bureuux. 

Stationschefs, commiezen en klerken en si.... 


TransporLeeren 




Geraamd bedrag. 

Per Per 

artikel. onderdeel. 


f 122020.— 1 f 107215,— 

(30) 

■ 

*- 

LS 

ec 

1 

l«) 

■ 61510.— 

(41) 

* 133CO.— 1 

(42) 

• 2740.— 

- (43; 

« 190.— | 

. (44) 

- 940.— 

(42) 

- 410-1 

. (46) 

* — 


-— . 18074».— 

■ 47) 

* 4955.— 

(48) 

- 950.— 

■ (49) 

- 47406.— 

. 1 

/ 53540 —- ƒ 5900(50.—1 
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T O E L I C U T 1 N G E N. 


(59) in 19UÖ voor rijluïtren en ba^gewagen» (198 assen) { 178 


f 633, 


474 


Voor alle andere voertuigen 040 assen» * 480 

Voor deze lijn te rekenen op 474 ossen, hetgeen evenredig opgebrachl een bedrag geeft van X 662 
f 422 rood f 423. 

(40. ri, De 52 adhaesiebeoiuniirmi verbruik lm in 1900 voor een w aarde van /' 63287.12 aan brandstollen. 
Voor II idltaesiëlucomoLievmt te rekenen !; f X 85268 — f 21750. 

/>, He Landradlocütttotieven verbruikten in 1905 voor f 1G9517.6S\ Voor 12 lanÓradlocn motie ven te reke¬ 
nen op 4 i~ X 109518 = f 39760. 


a -f b = f 61510 


185 


(41) In 1901S f 1729.29 Dit bedrag herleid voer de 183 K M, lange lijn geeft --- X 1730 — / 15|U 
(42 j a He 52 adbaesieïocomotieven verbuikten in 1005 vuur f 2671.82 n . Vuur 11 adhaesidncomn lieven Er 


rekenen op ~ X -072 


/ 920, 


h. Po 33 lamlrndloeonooLieven verbruikten in 1905 voor f 5003.82, Voor 12 tandradlocontotfifieti te reke- 
nen op X B004 = f 1820. 

1 + 1 = / 2740. 

(43) In 1905 is op dit artikel üilgegeven f 702.07 over 1742 assen. 

474 


Voor deze lijn voor 474 assen te rekenen op 


1742 


X 703 = f 190. 


(44: In 19U5 f 1075.7Ö 5 . IHL bedrag herleid voor deze 185 K M. lange lijn geeft 


185 

TkT 


X 1074 = rond ƒ 940. 


183 


(45) In 1903 f 466.74 als ouder 4+) X 407 = f 410. 


(4fi) Pe kosten hiervan worden in bei jaarverslag verdeeld over de bestellingen en zijn daardoor in de vorige 
posten reeds begrepen. 


f47) E ei 1903 ƒ 9486, Op de lijn over den Söehangpas gerekend op f 4tS5U, Rest f 4935. 

(48) Zie toeUnhilng bijlage 4 werd voor dc lijn over den Sucbnngpas gerekend op [ 84U van de f l7G9. 
Rest f 929 rond / 931) 

^49) Zoodra bet kol wi vervoer niet mier over deze lijn geschiedt zullen de uitgaven op dïL artikel in evenredig beid 
belangrijk dolen en kan vuur dé uilgavim der haltes de maatstaf der tegenwoordige uitgaven op den zij lak 
Fort de Koek— Pa ja kom bo worden aangehouden terwijl Kajpe Tan aio weder eene halte wordt. 

Voor dr cToole slaliorts is op de uitgaven over 1905 gerekend 
De kosten op dtl arUkel laten zich iui als volgt sa wen stellen: 
































Geraamd bedrag. 

Per 
artikel. 


OMSCHRIJVING DER ONDERWERPEN VAN UITGAAF. 


Per 

onderdeel 


Per trans po rl 


/ 53340 


Voor lïc^eki I Poeloes de helft der uil 


* Padang * * * « » » -Z— = .p ^65,— 

Si 

* Pöeloe Ajer. ... . ..... _... . „ 5515,“ 

< Emma ha ven,.. . ..... . , * 4$o.— 

* Paüaog Pandjang .. .,... ....... » 600.— 

* Sükik. *.**. ..... p 150.— 

ï Port de Koek.. ........ > 45!) — 

■ Pajakombo. .. *•*.«** ... i 3 ^ 5 ,— 

» 21 haltes gemiddeld a ƒ Sï,.„. ....... * ij 55 ,— 

Totaal ,i .. 12 l<V 3954,50 = ƒ 47455, 

^Öj In 1805 f 8840. Bil bedrag verminderd in reden der lengte van de lijn geeft X f 8Ö40 = f 7605, 

[81) In 190B f 7506.86= als onder (S<>) + X 7297 = f 6360. 

(63) Totaal voor de heide lijnen.....,. f 1020 

Op di* lijn over den Soehangpas gerekend... .. * 49 U 

Voor deze lijn.. f 530, 

'113, /uodra de Jiju van hel koten vervoer ontlast is, kan in verhatïd mei de voorgestel de dienstregeling met 20 
wissel wachters worden volstaan gemiddeld loon /' 13, 20 X 13 X “ f 5120 

(54) Te rekenen op 2 range enne esters te Emma haven, 1 le Poeloe Ajer* 1 ie Padang en 1 te Padoog Pandjang 
totaal gemiddeld 5 Legen gemiddeld ƒ 24 per maand sa & X 12 X *4 H f 1440, 

M| 5) Ju ITMI& voor 8 stations f 2515,30 d* L gemiddeld per station / 320. Te rekenen op 5 stations ;i /' 330 

en Padang en Solnk sï f 150 (de helft ten laste der lijn over den Sabaugpas) wordt dit bedrag & X 520 + 


Conducteurs en verder treinpersoneel 


Toelagen en prenrièn.. 
Itois- en verblijfkosten 


Wissel warh Iers 


Rangeer- en ïadingmeesters. 


Besteldienst 


Vaste arbeiders en mandoers in de goederenloods 


Laad' en loaloon 


Onderhond inventaris. 

Bureuux, stations* en haltegebouwen 
Telegraaf. Bagagewagens. 


3551). 


Bewaking van gebouw'eü en kassen 


29Q5 f 1872 ais onder (56; 


Verlichting der bureaux, slalions enz. 
* ■ treinen .. 


Diversen 


8577!). 


Trans po riemen 


ƒ 582730. 


*•* • 

265.— 


525.“ 

* 

450.— 


600.— 


ÏBÜ.— 


450 — 


325.— 


1J 55.— 





































No* iler 
artikelen. 
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OMSCHRIJVING RUK ONDERWERPEN VAN UITGAAF. 


Geraamd bedrag. 

Per 3 Per 

arilkeï. i onderdoet] 


Per transport. 


f 383750, 


E. VERNIEUWINGEN. 




47 Vernieuwing van hel tollend matedeèl .....,.... (62) /' 55253.— | 


48 Vernieuwing van den Ijzeren bovenbouw., .,..*. (03) I « 42433.— 


Vern icuwIng van de werkcu vari den spo 11 meg (1 1 erstc 1Jing vao ]ini lef»gewone 
schade etisu ..... (64) 

* 10000.— 

* 866LH) 



n&GAPITULATl E. 


f 4 G 84 20,' 



| Algemeene uitgaven .... 

Eerste afdeeling .. . .... 

f 12380.— 


1 Tweede • ... *.*, 

ul fiKAQfl _ _ 


Derde ■ .... .. 

B üu ttJU " 

* 1 80745 — 

r R577fl _. 


* * - * 1 * ****** * * * * i 

I Vierde * . *..... .. 


Vernieuwingen ....„. 

■ Oif t # 7 ”” 

■ 85690*— 


Tutaal ... 

f 466420*— 


Aantal dagkilemelers 182 X Söö — jT 66795,— 

Exploitatiekosten per dagki lom eter * 7.01, 
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TÖÜlIdHTfNGË N* 


(02) Van de 1 1 bemiodisïde adhaesietocomoiieven, waarop voor deze lijn gerekend moei worden kunnen zijn 7 R 
en 4 A locomotieven. 

1 II locomotief heefl gemiddeld gekost f 32215, 

Voor 7 II locomotieven alzon 7 X f 322J3 =....... / ^25506 

1 A locomotief beeft gemiddeld gekost f 13663* 

Voor 4 A locomotieven alzon 4 X f 13605 » *...*.**.*..*,*.,, * L L *. * » 54652 

Van de ï2 benoodtgde tand rad locomotieven kunnen zijn ü transmissie en 6 direct werkende- 
1 trans missie beeft gemiddeld gekost f 20148. 

Voor G transmissies alzoo 6 X f 99X48 = ..,**,** .* 174888 

1 direct werkende beeft gemiddeld gekost f 26779. 

Voor 6 direct werkende 6 X / 38799 — *..*,**.*******.♦...,*,**.**.,***.* . 100674 

37 rijtuigen en bagagewagens (volgaas gedetailleerde becijfering]..*.. - 197304 

187 wagens vnn verschillende type (volgens gedetailleerde becijfering).. * 328737 

Totaal.* *... ************. f 1141760 

.Vlen rekent 3% voor vernieuwing f 33255. 

(63) JJe waarde van den bovenbouw van den weg bedraagt: 

Hel gedeelte Emmnhaven — Podoe Apèr— Padang—iïajne 'Janam... / 870065 

* p iiajne Tanam—JlaLoe Ta bal ..... p 784555 

* * Daloe Tabal — Sol uk... . .*,. » 570620 

* > Padang Randjong—Pajafcombo *■**■*... ..... * 803707 

In totaal..... f 2858817 

Wanneer de lijn mi i last is van bet kolen vervoer en hel aantal treinen zoo belangrijk minder zal worden, 
zal bul voldoende blijken zou voor de jaarlijksdir vernieuwing van den ijzeren bovenbouw gerekend wordt 
op \%% d. i. f 43456, 

(04) De kosten op dit artikel bedroegen van 1896 tjm i9ü!> f 189733*16* doch wordt gemiddeld f 10000 
voor het vervolg voldoende gerekend. 


































m 


OMSCHRIJVING DER ONDERWERPT VAN ONTVANGST. Ontvangsten. I 

_ _ _____, 

B. ONTVANGSTEN. 

Reizigers, bagage, hwrtcIgnedcreR, ijï* en vracht gieren en diversen (inclusief beheer) <1) /* 008870. 


CL RESULTATEN. 


Tolaal lier ontvangsten........ f 6tïiSÖ70.— 

■ * uitgaven.*___________ * 466440.—- 

Overschot......, . f 107460.— 


Dit overschot, becijferd voor de exploitatie ven 185 kilometer of f 1070 per 
baankilo meier, .slaat legenover bet overschot werkelijk gedurende IMS verkregen (zie 
bijlage lij ad f 22715& of f 1082 per baan kilometer. 


m 


TOELlCIlTiNGE N. 


(1) De lijn Emma haven—Poeloe Ajer—Padnng—Padnng 1'audjaög— Pajakombo en Padajjg Pamljang—Solok is 
lang 185 K M. 

In IMS bedroeg de opbrengst zonder kolen vervoer f 7G4116. DU bedrag aangehouden voor deze lijn in 
evenredigheid der lengte X "04116 = f 661)870. 



















Nu. der 
artikelen. 



Bijlage IV. 
Mot treinenloop. 


EXPLOITATIEREKENING (A. UITGAVE^ li. ONTVANGSTEN. 0. AANLEGHEKBNIXG. H. RENTABILITEIT) VilifeNEK SPOORWEG VAN IWEKIT POETOBS (t|. i|. PAHANG) OVER HEN SOBBANGPAS, VIA SOLDE NAAII 
SAWAII-LOENTO, LANG 100'/, U\. (DEZE EXPLOITATIEREKENING VERONDERSTELT 0. H. DEMFVOER EENER JAARPRODUCTIE VAN' 4001100 ION STEENKOLEN). DEZE CIJFERS ZIJN ZOOVEEL 
MOGELIJK ONTLEEND AAN DE GEGEVENS OVER 1305, VERKREGEN MET ÓPSTAANDE EXPLOITATIE EN M VOORTS IN NIEUWEN OPZET BEPAALD. 


Gcratmd bedrag 


a. omschrijving nm onderwerpen van uitgaaf 


Per 

onderdeel, 


A. UITGAVEN. 


Aandeel In de algerueene uilgaven 


magiLzijnsfcusten 


* * vracht van goederen uit Nederland 


A. EERSTE AFDEELUNG. 


IJ Ij e f der expluilalie en zijn bureau 


<4) De uitgaven in 1905 f 660Ü worden doof deze uitbreiding niet grooler en komt nuk dit bedrag voor de 
helfL Len lasle dezer lijn. 

(5) Ju 1905 f waar Op dit huofd vereenvoudiging zal worden verkregen door minder treinen enz*, 

zullen de kosten niet banger worden en kunnen voor de helft op deze lijn worden gebracht. 

(6) In 19ÖÖ f ilüöO. Dit bedrag behoeft niet grouler te worden en komt voor de helft op deze lijn, 

(7) Nihil. 

(8' De indemniteit van den Hoofd ingenieur is reeds onder de Algemeens uitgaven opgemmien, 

(9) ïn 1905 f S197.60 1 ! Rekent men voor dm lijn per KJ. evenveel dan wordt bet bedrag daarvoor 

4ïïr x S198 = f ' im - 


Contrdle der un tv angst en 


Magazijnen (aandeel), 

Toelagen en pretmfin... 

Reis- en verblijfkosten . 

Plaalshaartou, gedrukt on en telegraaf 


4 Bureaukosten 


(1U) In löüo f 1798.87* als onder (9j -j- X ITO = f 8ÜO. 

Slü 

(lt) in 1905 f 56.45. Uil lied rag varieert in verschillende jami m zal voor deze lijn gemiddeld niet hooger 
worden dun f 09. 

(12) Nihil, 

(13) GewonnJijk nihil. Een bedrag van f 1009 wordt voldoende geacht, 

(14) Varieer! In 1903 f 10,80, In 1904 en 1905 nihil. 

Een bedrag van f 10 wordt hiervoor aangenomen. 

15) In 1905 f 2374.04. Door vermindering van liet aantal locomotieven, zal bel totaal aantal personen in 
diénst minder worden dan thans in diensl is en wordt een bedrag van f 1400 gelijkelijk verdeeld over 
heide lijnen dus ruim voldoende geacht. 


li AdverLentiekosleu 


O Rechtszaken.... 

7 Schadevergoeding voor personen en bagage 
■ » goederenverkeer „.. 


8 Geneeskundige hulp. 


TranspurLceren 


f 19390. 


ƒ SltiöB, 























(ieruamd beding. 


A. OMSCHRIJVING DER ONDERWERPEN VAN UITGAAF, 


Per 

nnderdeel. 


Per Lrensport 


f tVi 8Ü. 


f 19390 


Tegemöclfcciimïigen., ,. ., 

Onderhond van dan inventafls 


(IR) Nihil. 

{J7J lu 19(111 f 555.59. Hekenl men vonr deze lijn per K.W. evenveel rlati wordt, het tiedriR J5°- x B3B = 
f 203. 2,0 

(IS) lu 1905 f HBO als onder (17) x 560 = f 170. 

(19) ISildJ 

fHI) In 19Ü1'. f 78200 SS*. Wordl veiliongd lot f 1)0000 mei liel nop op de uïtlireidfrii; aan de verseheninir 
™' *° Wl mel voIle , )miln K^i h ' geven He uilgaveo voor de rangeerlncomotieven en kuletnvaiiens aait de 
hnofdsluk™ ^ ** LW " 1 " in H' !,ln ' ik *<i" hieronder aki Itegrspcu en opgrnomen in 

He kosien van onderhnud der nporen en om place men Jeu vonr de kelend ienst aan de Emmaliavcn en Ie 
hawah I ^'Ulu zijn apj^tfomen onder hooJdittuk U 


Bewekiwg ** *.. ** *■<.. *. 

Verlichting .. ••••••■** ,*;- t 

Uitflavrïï voor de expeditie van kolen (inclusief liet daarbij La werk gebelde 
personeel der S* AfdedingJ. ...... t ,., 


90000. 


U5Ü20. 


R TWEEDE AFDEELING. 

(0 o d e r b o u d en bewaking va n den weg en de 
t'bd en ndjuucl-cbef der vierde nfdeding en Immie bnreaux. 


Rekent men op een adjunct ingenieur en een klerk meer, Lr zameii a 12 X fSOO+ 
rdedl men dan de som gelijk over beide lijnen, dan wordl dit voor elke lijn lü ** 13 


Sectie en ondcrcpzidittjfri 


14400 


f 3Ü0 per maand 
* 2&Q » 


1 onderopziditer 3" klasse a. 

j Tulaol 

(tt) Nibil. 

$4 j Te rekenen op ; 

% Indemniteit 1 AfdceJingacher —— 

Va 1 Adjunelingenieur X _ 

* 2 secLieopzicMers 12 X S X ^0 = 

Totaal 

USJ Te rekenen np: 

Toelage 20 baanseboawers a f 2.iïö = 

8 Liinn ei wadi Iers * * ia,— — 

Totaal, 


Toelagen en preman.. 
Reis- eu verblijfkosten 


Bewaking van de baan 


f GO per maand 


Transpor leuren 


f 25712. 


f 132410. 





































No. der 
artikelen. 
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m 


A, OMSCHRIJVING M:i\ 0NUERWEUP8N VAN UITGAAF. 


Geraamd bedrag. 


Per 

artikel. 


Per 

onderdeel. 


I Ö UI C 13 T 1 JS fi'fi N. 


17/as 


Alle overige uitgaven. 


Per I ra na port. 


f 25712.— f I87m.- 
m) * 51900(1.— 

- - 54711- 


(S6) 


C DERDE AFDEELING. 

T r a e t i e en onderhoud materieel}, 
25 Chef en adjunctehef der afdeeJing en hunne hureaux. 


(37) 


Depölchefs 




Machimjien, leerlingen mi stokers. ,..., 

Treiirs meden en nwndoen, benevens remmers. 


m 

[M) 


f 8120 — 


4750,— 


* 28512 — 


Toelagen en prentten i......... .... (50) * J 4065 


Transpor leeren. 


/ tSi>227 — i 


De kosten der 2" Afdeling bedroegen in 1905 op deze artikelen f B5701 47. 

Trekt men hiervan of de uitgaven voor de zijtakken Padaiig—Poelue Ajer enPadangPandjaog—Pajakembo 
(waarover geen massaal koten vervoer plaats beeft) a f 10600 dau heeft de kuïmüljü per K.M. gekost 

= /' 290, 


55700 


10600 


155 


Houdt men dit cijfer voor deze lijn aan. dan wordt het bedrag 100 X -90 = f 29000. 


f^J 


De uitga vftn iu 1904 en 1905 geven wegens wanitieiuigeu van de betrekkingen te lage cijfers. In 1905 
bedroegen deze f 16259 en worden niet grooter duur toevoeging der 70 K.M. ami liet bestaande nel, daar 
zulks aanleid mg geelt Let inkrimping van locomotief- en wagen-park. Er wordt voor deze Iflu gerekend 
op de huilt van bet bedrag. 


(28) 

(29/ Te rekenen op: 


hi 1905 f 9401.15“, In de dcpóLs van Padaug en Sokk komt geen uitbreiding {zie onder 27); het bedrag 
hierboven gelijk verdeeld over belde lijnen geeft f 4750, 


7 

machinisten goederen!r, loc. (1 reserve) .... 

7 

X 60 = f 

420 

per 

maand 

12 

* lï * . 

n 

X 50 = . 

UOÜ 

• 

> 

14 

stokers goederentr. » 

,,, 14 

X S3 - • 

522 

B 

ü 

12 

* Ö * .... 

... 12 

X Ï5 = » 

276 

■ 

V 


imnsmcdcu.. . ti 

... 3'4 

X 50 = • 

105 

* 

• 

i 

mandoer... 

,, , 1 

X 20 = • 

25 

» 

m 

56 

remmers B loc, { l )... .. 

— 56 

XI*—» 

604 

t 

H 


lied rag per jaar..... 12 X f 2247^/ 26964 

!ï% voor reserve [ziekten, verloven etc,).,.. . . , 154 g 


(50) 


Totaal.... f 26512 

Op den tegenwoordige*! maatstaf kan hiervoor becijferd worden: 

7 machinisten goederenlr. loc, . ... 7 X 32 


11 * B * ..... 

I 4 stokers guederenlr, * .. *. 

II * B * ..... 

53 remmers B * 

Depót chefs Suluk cn Padang, aandeel dezer üjn. 


/ 


11 X 32 

14 X U 

11 X 11 
35 X 6 


224 per maand 
562 > 

154 » 

121 * 

198 - 

100 - 


Bedrag pee jaar.... IJS X f 1149 = rond 

Voor ballast- cn andere extra treinen 2% van ƒ 15790 .. » 


f 15790 
* 275 


Totaal .. —..,...... f 14066 


Oq zware kolen traint* n gereden door goedareutroiMouamotioveu worden van doorban du remmen vooralen. 
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Nik. der 
artikelen. 



Geraamd bedrag. 


A, QMSCflftlJVING \m\ ftpDBitWJSAPfSN VAN UITGAAF 


Por 

arlike! 


Per 

onderdeel 


Per transport 


f 53227. 
- 3130 . 


f 187111. 


Ueis^ cd verLdyfJuislüJ 


(31) Mei de hovpfisioiindc verhoudingen (?ie 29 werd becijferd* dal voor overnachtingen van 1 
treinen per jaar f 1372 30 zal worden betaald. Op dit artikel komen verder de inden 

chef en adjunct*chef der 3* Afdooling voor de helft ten laste dezer Hjn, tilzoo — 

Voor hal last- en andere ex l rat reinen 2% van f 1373 — ... 

Tliiöal ƒ 2371 + f BlO + f 48 » f 3230, 

[52) Sn 1903 bedroegen de kusten van onderhoud voor 32 adhnesie 11 locoinoLicven f 3900.78. 
moei prekend worden tip 12 II locnniolïeven (*) 
d. ï„ ± OU00 K*li. trekkracht. KekenL men 


linde rh o u d locoiu o l ieve n 


Voor deze lijn 

en 7 goederen trein-machines van 05 luu adhaesie-ge wicht 
dat deze goederentrein loc. 50% meer dan de lt loc. aan 
590(1 78 

onderhoud zullen knslen, dan wordt het bedrag voor onderhoud - } X (12 4* ^ + 3^BJ = ƒ3740, 

(53) fn 1005 bedroegen de iinderhmnJskosten voor rtjluigen en bagagewagens In zamen loopende op 19S assen 
f 442,91 5 . Voor deze lijn is te rekenen oji 7 Trudtri} tuigen op 4 ossen en 7 rijtuigen op twee assen 
tevens bagagewagens loopeudc te zomen op 7 X * ^ X S — .43 assen. 

£*> 

Het bedrag van ondedmud is voor deze lijn dus le «lellen op —- X f 445 

(34) Ju 1905 bedroegen de kusten van herstelling voor 32 adhaesie 0 loc. ƒ 33783.1(1. 

J)it afgeleid als onder (32) voor M 0 cix 7 goederentrein loc. geeft een bedrog 

7 -fi 3.3) = f 237ÖÜ. 

(35) til 1005 f 14Ï1149.S1 1 herlisid ;ils onder (33) —- X 16249 = f 3450. 

Il#c5 

(56) ff. Kolenwagens. In 190U voor de kolenwagens Lolaal met 930 assen aan tiende 


reinigen en bagagewagens 


Herstelling locomotieven 


23700 


55785.10 


rijtuigen en bagagewagens 
wagens 


15075 


Onderhoud en herstelling der assen en wielen van de Locomotieven 


wagens 


Transporieeren 


f 105132 

































Geraamd bedrag. 


A. OMSCHRIJVING HER ON DE RW ER PEN VAN UITGAAF. 


artikel. 


onderdeel 


Per transport 


f 100162, 
* 1 10899 


/ 187122. 


Brandstollen locomotieven. 


16741) ton 
320 - 


17060 ton 


M 1)890. 


Water 


$ mee rma l er i«I e n joonmotieven 


rijtuigen en wagens 


Onderhoud inventaris. 

Bewaking der hureaux, depóts 
Verlichting*. 

Diversen..... 

Werkplaatsen . 


(44) In 10UG f 406.7G als onder (40) X 467 = f 220. 

211) 

(*-) De kusten hiervan worden verdeeld over de bestellingen 
begrepen. 


en zijn daardoor in de vorige posten reeds 


220107. 


Transporteren 
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A- OMSCBItIJVIRG DKIl ÜNDEKWEBPEN VA Pi jPlTGAAF 


Geraamd bedrag, 

Per [ Per 

artikel. | onderdeel. 


Per transport.. 

D. VTEIVÖK AfDlEÜNG* 

(Beweging e u vervoer). 

59 Chef i>u adjunct*© bef der nfdeeliog en hunne burcaut.... . ( 4 ^) ƒ 45 >o 1 

Fetagruafrunti'oleur, opzichters en unduropzkhlers en btinne hurcmix .... (46) | « S4 q 


/ 407229 - 


Stationschefs, commiezen en klerken enz.. f 4 7 j * 2504ü.‘ 


Conducteurs en verder trein personeel.. B 4Jï0 

Toelagen en premièB fut Ijl engel de»}......( 49 } u 54 ^ 


40 Beis- en ver blijf kusten.....,,, .. j a 4gö 


43 Besteldienst. ••<vrv—-... ,.(65) « 600.- 

Vaste arbeiders en mandoers in de goed eren! ulhIr . . - ($%) 11 2000 


(49) . 

3475 — 

(56) • 

490.— 

(51) » 

3 ISO,— 

(B*J) • 

1440,— | 

(55) > 

600.- ( 

(54) * 

2000 .— 

.... 7 

45745.— 1 / 



(■* h j| Jn 1905 / 9486. Voor deze lijn in verhouding der lengte gerekend 

(4ti) In 19UH f 209, flc instrumentmaker is tol nu loc met liet toezicht 
** afifeetWf mei hel onderhoud en toezicht op dc lijn Dij deze u 
tehjgraaTopzichler a f 12 B ’smaanda. Rekent men dan de kosten it 

het hedraa; voor deze lijn -tyjj x (269 -f- IliOO) = f 840. 

(47) Oe kusten op dit artikel laten zich als volgt samcnsletlen; 

Vuur Uurkit Poeloes de helft der uitgaven van lyoB... 


* l’adang * » . ► » » 

” Snlok de uitgaven in 191)3 verminderd met f i5U wal lm 

™ Pndmig Pandjang gebracht wordt 361 — i 5 (ïr. 

► Sawah Lornitu de uitgaven van 1906... 

* du 3 hal les lussehen Sulok—Sawah Lnento 66 + 67 + 63 

* * * » Solofc—-Itriokïi Poeloea lü X 00 , 

Totaal... # , 

(48) In 19U5 bedroegen deze uitgaven / 8840 dit overgnnumen per KM 
f 4210. 

(49) lu 19Ü5 f 72Ü6.S6* ©ver ilU KM. 

Evenredig vuor doste lijn X 7297 = f 3475 . 

(ÖQ) Te rekenen opj Indemniteit A E 4 IS X ÖU = .. 

Idem tclcgraafupzïchter 12 X 25 ^ 


waarvan voor deze lijn X 1020 = f 490. 

^i) Tc rekenen op: 20 wisselWachters legen gemiddeld f ï 5 per maand 20 X 12 X 
Tc rekenen op: voor de halte Bnekil Poe Locs 1 rnngecriueesler, te Solok 2 er 
legen gemiddeld f 24 per ïuaaud tt X 12 X M = / 1440. 

(K3) Bekent men hiervoor lu Sawah Loeato f 300 en te Padaug m Solok evemz&o, 
voor de helft tan taste dezer lijn wordt gebracht, dan krijgt tueri een bedrag van 

(Si) in 1005 f 4196 lu er«u 


iredïgheid tut de lengte der lijn wordt dit 






























No. der 
artikelen* 



Geraamd bedrag. 


A. OMSCHRIJVING DER ONDERWERPEN VAN UITGAAF. 


Per 

onderdeel. 


Per transport 


fW 7229 


Laad- en losloon ... 

Onderhoud inventaris,*,**.*.. 

Bureaus* stations* en halt eg eb ouwen . 

Telegraaf... 

Bagagewagens . f , 

Bewaking van gebouwen eu kassen , 

Verlichting der ütireaux, stations enz. 
» * treinen ............ 

Diversen.... 


[Ü6] In 1905 / 4040.52* als hierboven 


(39) tn 1905 f 469,94 als boven 


mr*o 


E* VERNIEUWINGEN. 


f 44840, 


Vernieuwing van het ruilend materieel 


{60 1 Er zijn voor dn Exploitatie dezer lijn nnodig: 

7 Goederen trein locomotieven a f 70000 ..*■»*......*.*..*** .... 

12 li s - - 5__*. ,, 

14 Rij tuigen en bagagewagens (volgens gedelailJ* becijfering). *.. 

76 wagens van verschillend type (volgens gedetiiill. becijfering). 

80 K, ÏO E, W Eb s 30 JH cn 30 S (. » * * ) .... 

Totaal.. 

Men rekent 5% voor vernieuwing of f 44840* 

(61) De ijzeren bovenbouw met rails van 23.7 K.G. per ftl', kust in totaal 8.77 per M 1 . 
r * - 13.85 » * 

Dcïc verhouding ook aangenomen voor de wis sela, geeft de kosten voor een wissel van zwaar spoor 

-L^- X f 1010 = f 1B90. 

De waarde van den bovenbouw kan nu aldus bepaald worden: 

lüü.5 KM* adbaesïespoor (Rail 40 K P G,).*,*.*. 100.3 X 15850 

10% voor emplacementen..*. 10.05 X 15850 

110630 M 1 . spoorJeggeti richten, lichten enz. k f t. ..*.*..*.,*.,, 

60 (*) stuks wissels k [ \590 ...... 

60 » * leggen elk n f 30*.... *....... 

Totaal ,♦ .... ..... 

Men rekent 3% voor vernieuwing of i>2099. 


f 496000 

* 386580 

* 78835 

* J33604 

- 405718 


allen reeds 
vuur turnden. 


f 1494737 


Vernieuwing van den ijzeren bovenbouw 


f 1589913 

* 158990 

* 110350 

* 93400 

* 1800 


f 1756653 


Vernieuwing van de werken van den spoorweg (herstelling vaat buitengewone 
schade era.)...... 


(62) De kosten op dit artikel bedroegen voer den bèstft&mfcn spoorweg lang 210 K*M. van 1896 1 jm 1905 
f 189735*16” en wordt gemiddeld /' 15000 voor deze lijn zeer ruim geacht* 


111959. 


Totaal 


P) Op Büeklt .Poetcios liggen 10 p fce Sta lok 12. te SruYah Loento 12, op de 5 t, usseho nhaltes te samen i:> iwfeseU» Gerekend 
l], dt dat Boe kit Poet cues o, Solok (( en Sawab fjoanto 9 wissels voor zwaar spoor kragen, do K tmsohen liggende haltoa te 
“*80 10 on de 10 haltes tussciion Öclok en Boekit Poetoos te z&meu Sü In do buitonsporen de emplacementen te S&Wali 
Boökil; Poetoes an Bolok blijft het oude spoor met de otnie wlsseb liggen* 


Per 

artikel. 

\r 

43745,— ( 

r 

486 — 

X 

1*J3S.— 


890*— 1 

• 

755,— 1 

i 

■325.— | 
































artikelen* 
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Geraamd bedrag. 

Per I Per 

artikel. | onderdeel. 


RECAPITULATIE. 

Algemeene uitgaven .......... . 

Eerste afdeeliug....... 

Tweede > ..... ^ m .; ^ *. 

Derde * *..«. 

Vierde * * * * »**•-■ ******** h * 

Vernieuwingen .,.......... 

Rente vim liet aanleg kapitaal a 4 % van f 9.5488&Q.. 

Exploitatiekosten, vemienwingskoste u en rente van bet kapitaal tezamen 



A OMSCHRIJVING OER ONDERWERPEN VAN UITGAAF 
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OMSCHRIJVING DER ONDERWERPEN VAN ONTVANGST, 


Ou Lvaugsteu 


Tolant, 


R. ONTVANGSTEN. 


ïtdzigers, Ravage, he&Lelgwderdt, ijl- eu vmlitgoederfw en diversen [exclusief kolen 
a f 9.57 c per dagfeilomeler) T , ,. 


/ 551235 


Ontvangsten voortspruitende uit de expeditie van kolen 


175000. 


Vradii kolen (naar de Emma haven) vonr het vervoer van 560000 Om steenkolen 
k f 1,15° per lüti ....... . . . . 

Totaal der onlangs ten... 


416907 
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TOE L I G dl' 1 N G E N. 


(l) 


L») 


f 9.95 h het cijfer der inkomsten* zonder de kolen* per dagküomeler in 1905 met de bestaande exploitatie 
verkregen, f 9.S7 S is hef, gemiddelde over de ja ren 1901. 1903, 1905 en 1906, filet jaar 1004 is wegens 
langdurige verkeersstremming ballen beschouwing gebleven). Er is geen enkele reden, waarom deze lijn 
die grootendeeis dom* een zeer welvarende sl reek loopt, ua eenige ja ren in exploitatie Ie zijn geweest niet 
evenveel per kilometer luL de opbrengsten zou bijdragen als thans up do beslaande lijn bel, gemiddelde over 
de vuile lengte van aio K.M. bedraagt. 

Totale productie 
Verbruik Sawab Loenlo 

Afvorr van * 

Verbruik S.S.S, 

Aankomst te Emma ven 
Voor bet laden van 
Cxlra v/b bunkeren van 


400000 ion 'sjaars waarvoor ü f 0 05 per ton öftb rangeerloon SwL ƒ 30006] i 
13000 * 

387000 > 

37000 > 

36U0Ü0 * jaars waarvoor a f 0.05 per ton aan rangeerkmn Em. * 18000 

360000 - a f 0 30...... 

90000 > » » 0,70....... * 65000 


f 175000 


(3' De vrachtprijs der kolen is opgebracht als sluitpost tusanhen ile exploitatiekosten (inclusief vernieuwing 
au rente van kapitaal) m de overige bmlo-onlvangsten van tet vervoer zonder kolen ea de expeditie van kolen) 
alïoe f 943142 — / 524235 = f 41G9U7 of per Urn f ï.ï6 s . 

Deze vrachtprijs kan aldus worden beschouwd als de kostprijs van bet kaf en ver voer incL 4 % rente over 
bet aanlegkapïlaal der gebecle kolenlijn vau JJuekil PoeUies «ver den Soekmgpas naar Sawab Loenio. 














a. F 


C. AAffLEGMKEMKG. 


a, 

b. , 


c. 

i/. 


Voor don bouw van 72 K M. spoorweg a f 100.000, — ..,, ■--■■■. * f 7,900.000 

Voor don wijnbouw der lijn Sawah Wnlo—Solok 

IJïemi bovenbouw over 27 OL (rsÜprotid van 40 ?i'* )•"*'* •* .. f 420,000 

Verwisselen zwaard eren Ijoveubnitw met bestaande n ............. -. * 54.000 

Aankoop van nieuwe bruggen ......... .... --- * » 00.000 

Verwisselen dor bruggen .. * 35,000 

-. 590.000 

f 7,799.000 


CnD 1 1 a p o 1 1 e n. 


«r. 

h 


*/ t waarde bovenbouw Sroï—*Sik rond .• 

Rollend nutatel, dal overcompleet wordt en m reserve wordt genomen; 

9 adhaesie loc. è f 3S.315 ..... 

21 tandrad ■ * - 27.994 .. .....**■ 

100 K. wagens * ► 5.464 T - - ******............ 

50 verschillende ï«a»dge kalen wagens it f 1.560 .... 


f 500.000 

* 289 953 

* 587,246 

* 340,400 

. 46800 


r 


1.470.400 


(AanlegkapUaal Soehaijglijn) blijft... f 6.528,6uü 

Oorspronkelijke aaulrgkosleu van den spoorweg Selok —Suwah Loento 

37 K M è ƒ 1GU.00U..... f 3L700.0W 

Extra Tunnel 837 M' a ƒ 730 .....620,230 

f 3.320.150 

lu mindering van den ljieren bovenbouw van den weg (de boven rond) - 300.000 

Geschat aonlegkajiitaaJ........-—-* 3.020,260 


Aanlegkapitaal van drn spoorweg fidsfcit 1'oeloes (q. q. Padang) ofir den 

Soetumgpas naar Sawall Loculo.......... f 9.348.850 

4 % hiervan f 373.964, 


ti. RENTABILITEIT. 

ïHLmaaï berekend under vooropstelling van de wenscheJljkbeid om 4 % rente Ie winnen van 
bel utnlogkapUunl van den beslaande» spoorweg (210 KM.) en van de uitbreiding door drn aanleg der 
SoebangUju (72 K,M.) t abtoo van hel geheele nel, 

Aanlegkapitaal; 

Bestaande 210 K.M.... f 21.111,080 (eind 1905). 

Uilbreidmji nel 72 K.M-----6328.000 me boven). 

Totaal...... f 27-459.680, 

4% rente hiervan f 1,097.687 rond f 1,007.890. 
































t 
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Vracht p r ij s der steenkolen: 


Exploitatie vu vernicmvingskoslen der kolen lijn faie koven.... f S07j^g 

llvuiv van kapitaal 4 % rie hoveu). ...... _. t 1 m7 ^ 

lApluhatirkcfifen 4' vereicuwingskusirn 4 * rente..... ƒ i 6114 „778 

IIverschilt exploiUilte bestaande spoorweg Pd. IHa. Hm, Pp—i*j. cr , pp -Sik bunder knie» 

(KÏe bijlage 3 '.« ■.*.... * 197,450 

Blijft.. / 1 467.328 

Itruio nut vangsten alle vervoer ïunder kolen -p enlvangittn van de expeditie van kolen.. • 524 233 

Ver«i#chte o p b r e n g s L kolen vertott voor 500000 ton naar Kmnuhaven... / 1143.093 

Per ton kolen ƒ %WA 


MM* de kostprijs van bet kolenvenrow, als de eïsch wordt geéteM 4% reule le winnen over 
kei aan iep ka pi Laaf van hel geheide net. 
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Bijlage V. 
Met treinenloop. 


Geraamd bedrag. 

Per ' 
artikel. 


OMSÉÖftJJVIMï \>m ONlJEIïWEBPEN VAM UITGAAF, 


Per 

onderdeel. 


A. UITGAVEN 


f 19590. 

* 115020. 

* 54712, 


Algemeene nügavcn....... (t) 

Eerste aftleeting.......... - * * - (2) 

Tweede * . *.... . ..(3) 

Derde * ..... — 

Chef en adjnnctchef der aftteeling en hunne bureaux.*. (4) 

DepiHchelk-- ---- .....,,,,,,.... (B) 

Machinisten, leerlingen, stekers. treinameden en mandoers, benevens remmer» ]fi) 


f 8120 

* 4730. 

* 34990. 


(6) Te rekenen op 12 machiniste» goederentrein loon m o tieren, 


f 720 por maand 


24 stokers goederentrein 


30 remmers ( l ) R * __ ófi x * 14 - 

S Va treuwmeden.... 5 J / a X * 30 = 

1 mandoer.... j x. , 20 = 

Bedrag p^r jaar. .. 12 ) 

B% voor reserve (ziekten, verloven, etc.), ...... 

Totaal... 

(7) Op den lege woord fgen maalslaT kan hiervoor becijferd worden: 

10 machinisten goederen trein locomotieven... 10 x f 32 * 

11 * B * ....... 14 X * 53 = 

22 stokers goederentrein » ..... r , *22 X * 11 = 

11 ■ * ■ . ..ii x * ii = 

53 remmers II » t k .. _, . . 33 X * 6 = 

Depótekefs Sik on Pd aandeel deze lijn.... 

Bedrag per jaar. J2 > 

Voor ballas! en andere extra tremen 3%....... ... . 

Tolaal rond. 

(8) Becijferd werd, dat voor oyeninehLm-en van hei personeel der treinen per jaar zal woi dei 

Voor ballast en andere extra treinen 3% f 90. 

Op dil artikel kernen verder de indemniteiten van den Chef en Adjunetehef der 5 e afdeeling voor de 
lielfL ten laste dezer lijn; 

aJaoü X ^ t_Ü!Ö — f 810. Te Kamen f 30UÜ -f f 810 -j- f 90 f 3900, 


f 34000 


10490. 


Toelagen en pre mi en 


Beis- en verblijfkosten 


\f 187123. 


f 68230. 


Transportee ren 


O zwiite koisntreinen gereden door goaderontroinlocmïiot.iovorL worden van iloorgsandé remmen voorzien. 








































No. der 
artikelen. 
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OMSCHRIJVING DER ONiJTffiWEfU'EN VAN UITGAAF 

Geraamd bedrag. 

Per I Per 

artikel. | onderdeel 




2ii OiidórhuLid locomotieven . 


Per transport. 


w 


■ rij luiden en bagagewagen* .....*.. ♦, (tO) 

"215 licrsLelliug locomotieven..... . (11) 


rijtuigen en bagagewagens.. **... (15) 

wagens,..... * (13) 


27 


ÖDibrhoad en herstelling der assen en wielen van de locomotieven ....... ( 14 ) 

* van wagens .......» ...... (15) 


/' 68230.— 
* 3655.— 


9J>. 

31630. 


- 34ÖÜ - 
* 2ÜOIÜ - 


/ 1871 


590.— 


* 735.- 


18 Braridstoffen locomotieven. .. ,..,.*** (16) 


> 176670 — 




Transpor teeren /' 305090.— 


f 187122.- 


147 


TOELICHTINGEN. 


(0) In 1905 bedroegen de kosten van onderhoud voor 53 adk. Ji loc, f 5900,78. 

Voor deze lijn moet gerékend worden op 13 B loc. en 11 goederentr. Jnc, (mach, van 65 Ion sdh. 
gewicht of 9000 KiG. trekkracht). ftekcul men dal deze goederen tr. lor. 50% meer dan de R loc. aan 

onderhoud zullen kosten, dan wordt het bedrag voor onderhoud: J d U0-78 ^ pj ^ &) — ƒ" 3655, 

(10/ 2ie bijlage 4, 

(11) Tu 1003 bedroegen de kosten van herstelling voor 33 atïh. R loc. f 33785.10. Üii afgeleid alg ender (9' 
voor 13 I] en 12 goederentr. loc. geeft een bedrag van —^ X ( 12 + 11 -f- Ö; — f 31650, 

(1 3) Zi e hij lage 4 

(15) rt. Kolenwagens In 1005 voor de kolen wagens, totaal met 966 assen aan herstelling f 35953,52. Voor 
deze Hjn zullen in gebruik blijven 130 K, 20 E, 20 Eh t 50 M en 50 S wagens Lotaal met 660 assen. 

fi ftf i 

De kosten voor h erg telling hiervan ie stellen op ~~ X 25955 — f 17905, 

956 

h. Alle overige wagens. Hiervoor Is in 1905 uitgegeven ƒ 7574.64 met een totaal aantal wagenassen van 
546. Voor deze lijn Ie rekenen op 76 wagens van verschillend type in totaal van 2 X 7*0 — 15! 


assen tellende al zoo ^1 
546 


X 7575 = f 2110. 
a + b = f 17905 + f 2110 •- f 20013, 


(14) in 1905 voor 32 mih. Iï loc. f 631,39. Uet bedrag voor 12 gnedereutr. cu 12 B loc, afgeleid als onder 
(11) -ff X (12 + 13 + j| = f 590, 

(ltS) n. Lïe kolenwagens meL 93 ü assen hebben In 1905 op dit artikel gekost f 864. Voor deze lijn zie ouder 

(15) rekenen np 210 kolenwagens met 660 assen, alzon X 864 == f 600 (rónd); 

956 

b r lu 1905 voor alle overige wagens uitgezond erd dus de kolen wagens, rijtuigen en bagagewagens 346 assen 

15^ 

a f 486. Voor deze lijn Le rekenen op 76 wagens met % assen d. ï, 132 assen —— X 486 = fW&< 

54u 1 

« + b = f 600 + f 13B ^ f 736, 

(16) 1 il, de gegevens over 1903 werd afgeleid, dal een U Ine. op deze lijn voor een treinrit heen eri tmig 

lusschen Öp, £1M) en Swl, 33011 K.G steen kolen verbruikt, en voor den personentrein t ukscIii?i , i Sik. en 

Swl. 750 K.G alzno voor een pcrsoucN trein Bp—Swl, per jaar 1260 ton en voor ecu personentrein 
Sik.—Swl. 276 ton. 

Voor een goederende. wordt een kohmverbnftli aangenomen van 2 K,G. per L P. K per tiur, 

* * een rit Bp,-—Swl, bedraagt dan hel kolenverbruik,,.... 1 , / a X 900 X 2 == 2700 K.G. 

* * * * Swlv—Bp, » » * * ... 2% X 200 X 2 3000 * 

6600 KG. 

(per dag gerekend dnt naar Bp. gedurende 2*ƒ„ en vmr Bp. 1 */ # uur 900 f, I\ K, worden verbruikt; helling 
af wordt geen verbruik gerekendj. 
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Geraamd bedrag. 


OMSGrtJUJVIPiG DER ON DËH WERPEN VA\ UITGAAT. 


Per 

artikel. 


Per 

onderdeel. 


Per transport 


f 305090. 


Water ................. 

Smeer materialen n. locomotieven 


h. rijtuigen en wagens 

Onderhoud inventaris ........ . 

Bewaking der bareaux. 

Verlichting. ............. ... 

Diversen.*.* *. . - - * *. 

Werkplaatsen .............. .. 

Vierde afdeeliug.. * *. 

Vernieuwingen van het rellend materieel 


310070. 

48020 


M 


Vernieuwingen van den ijzeren hoven htmw . 

Vernieuwingen van de werken van den spoorweg (herstelling vim buiten- 
gewone schade enz.).,. *,..... ^. ♦. *................. 


TotaaJ 


> mym.— 


* 13000.— 

* 126599.- 



ƒ671811.- 


m 


T01LI C U T 1 i\ O E IV. 


f17] 

(18) 


( 19 ) 

m 


üet pari. verbruik voor 1 goederen tr. lee. wordt aldus 360 X 6600 — ÏÏ57Ü t»u 

alxoo Yonr 8 goedercnlfèin en....,.. 8 X 2576 = 19008 

* ft personen treinen-.--- 5 X 1260 0300 

p 1 pemntenlr. Sik.— Swl.1 X 270 = 270 


-- 23578 ton 

voor rangeerdiensten van 5 U Ine. te Era. eu 2 te Swl. Te rekenen 560 X {1,050 + l 5 20ü) = 81 ü * 

Totaal generaal.. . f r ... ... 26588 lun 

Voor hallast eu andere extra treinen 3%,..... 7^3 T , 

27180 ton 

Zondal. de kosten voor dïL artikel worden gerekend op 27180 X V 6.30 = ƒ 170070. 

Zie bijlage 4. 

In 1006 f 2671 $2* voor 32 ad II Ine Rekent uien voor de goederentr. Ine. 2 maal het bedrag voor een 
lï loc, dan wordt dit voor 12 goederen Ir, loc. eu 12 R loc X (12 + 24) = rond....... f 2900 

voor hallast en andere extra treinen 3%.......... * 90 

f 3081) 


In 1903 f 702.67. Voor deze lijn 864 assen al zoo —— X / ”03 — nmd / 345. 

1 f fi 

Zie bijlage 4. 


( 21 ) - 


(ia) » » > 

(23) » 

(24) Er zijn voor de Exploitatie dezer lijn noodig: 

12 goed eren tr. Joe, a f 70000,...... ^. f 840000 

12 II * * * 32115....... » 588380 

14 rijtuigen en bagagewagens (volgens gcdelaill. becijfering .. . .... ■ 78838 

76 .wagens van verschillend type ( » ■ - * 133604 

120 K, 20 E, 20 Eb. 30 X en 20 S ( ■ . * )... > 644372 


f 1983291 

3% voor vernieuwing — rond f ftOflüO. 

(2ö) Zie bijlage 4. 


(26) Zie bijlage 4. 





























No. der 



Geraamd bedrag. 

Per I Per 

artikel, ' onderdeel. 



ƒ K0$9Q — 

* 1150SCI — 

■ 847 tS.— 

■ 3 J 0070 — 
- 48<m— 

* 126890 — 


f 071811 - 
- 379498.— 

/' 1081309 





































OMSCHRIJVING im\ ONDERWERPEN VAN ONTVANGST. 


Ontvangsten 


Totaal 


R. ONTVANGSTEN. 


Heiligers, bagage, bes Leïgoed eren, ijï- en vrachtgoederen en diversen i exclusief 

kolen) é f 9.57 a per dagkll unie Ier..... 

Onlvangsleu vtinrispruilende niL de expeditie van kolen....... 


(V) 

ffl 


i 5ei25:> — 
*• 455501).— 




Vrachtgoederen kolen (naar de Emiuahaven) voor hel vervoer van B4ÏQ0O Ion 
steenkolen n f 0 . 85 * per ton . < ,. r , ... 


i») 


f B8675B.—"I 


I* 464574.*— 

|f umm— 


TOELICHTINGEN. 


fl) Zie bijlage 4 
(2) Totale productie 
Verbruik Swl. 

Afvo4*r van 
Verbruit S.S.S. 

Aankomst te Era. 
Voor het laden van 
Extra v/ii hunkeren 


61X1000 ton -sjaars. waarvoor a f 0.06 per ton aan rangeerloon Swl f 
20000 . ' 


B8ÜOOO 

38000 

5420U0 
15420 QQ 
van ÏOOÜUO 


, waarvoor a f 0.035 per Ion aan rangeerluoi» Em ï4 f 

a /' tL20.,.......’ m 

* ■ 0.70.. 


50000 


27100 

108400 

70000 


f 255500 

(3) De v ra ebt prijs der kolen ia opgabraebt als sluitpost luaseban de «pl.kwlen (incl. vernieuwingen er, 
0Ll vjjj hel «* de nfunge bruta-ünlvangslen vnnr hei vmw zonder kolen eu de expeditie van kolen). 

/ 1051509 — f 580755 = / 404574 «hf per Ion f 0,85 \ 

Ihie vrachtprijs kan aldus worden beschouwd aU de kostprijs van het fcatanvèrvw incl 4 % rente ..ver 
hn aan leg kapitaal der gehecle k o leid ij n van lip, over den Soi.baugpas naar Swl. 


20 


































15+ 

C. AABLEGREKBNWB- 


Voor den houw van 72 KM. spoorweg h f 100,000 * -. * * *. .■ / 7,34)0,000 

Voor den ntnbnuw der lijn Swl—SLk: 

n. tjïeren bovnnïrotiw nvor 27 K.M. (railprolieL van 40 K.lï.j...... -*.**♦*-. * ƒ 420,000 

b. verwisselen iwaardereii bovenbouw toet bcsUandru, . .. * Ö4.00U 

c. aankoop nieuwe bruggen. ...'*»*■'.* — - * 90,900 

4. verwisselen der bruggen * 55,000 

* 699,000 

f 7,799,000 


Contrapunten. 


*/ a waarde bovenbouw Swl—SU; rond , .. f 500,000 

Hullend materieel, dal overcompleet wordt en in reserve wordt genomen; 
o, 9 Adh. U»e. a f 32216 ^ .....* •. - 1 S8 ^ 93tt 

b. 21 tfliïilr. iüc. a f 279G4 = . .. * 5B7J4Ö 

c. 60 K. wagens a f 3464 = .. -■■■■-■ . . " 207,040 

d. 30 verschillende ü-assïgo ktilenwagens a f 1.660 = . .. -■■*>*' * 46,800 

Rand.... - i 1,531 -8ÜO 

(Aaidegiuipiiaiil SuebangLyii) blijft. f G T 4G7,20ü 

Uorapronhclïjk aanlepkapitaal der lijn Sik—Swl (ïte- bijl. 4)... ■ 3,050*360 

Aanleg kapiLui] vnn den spoorweg Up-^Soehapgpas—Swl . • — ■ ... / 9,487,430 

4 % hiervan f 379,498, 


0, RENTABILITEIT 

Uitmaal berekend onder vooropstelling van de wetwebd^kheid nm 4 % rente te winnen van bel 
aanlepkapitaal van den badnanden spoorweg (110 KAL) en van de uitbreiding door den aanleg der 
Soebanglljn (73 K.M.), ahoti van hel geilede nel, 

A a u1e g k a pilaa 1: 


Beslaaude ÏIO K.M.... f M,UI.080 (eind 1903). 

Uitbreiding met 72 .. ■_ 0^467.200 (*ie beven). 

Totaal. f 27,378,260 

4 % rente hiervan rond.* 1,103,130 



























m 


Vrachtprijs der s L t e n k nI <> u ; 


Exploitatie err vernicuwingskasten koten lijn (*ie hoven),. 

Rente van kapitaal 4 % (»e hoven .w ***.*,. + 

ExplfMititiekusieii *f vercueawinffakoaterj 4- rente,.. 

Oversrlint exploitatie beslaonde spoorweg Ptl—Pla—Eui—Pp—Pj nu Pit—Sik Milder kolen 
(*ift bijtage 31... 


f 671,811 
• 1.103,130 

71,774,94! 
> 197,460 


BriiUi oat vangsten alle vervoer ronder kolen + ontvnngsleu vim de expeditie van kul™,. > 680,735 

Verdachts opbrengst kul en vervoer voor 647000 ton uiiar Eiwunhaveo .. f 99^756 

Per ton kolen f 1,8a’ 

lijnde tin kostprijs vau hel kuleuvenroer, als dn eiach wordt gesteld 4 % renle te winnen over 
net aanlegkapttoaJ van het gebade nel. 1 
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SCHETSKAART 


CENTRAAL SUMATRA 


I ftWü -biLtólh 


K/)(<Êu1a\ ii-—* ’ 

TEflATftH BOEIDE 


Tr-tutn.^j 


YiKifliira-jl 




LEGENDA. 
Scliaal 1 : 830 . 000 , 


r Luc$*\f#Mn 


- Trwitwtrwüle tutofdspoöriveg _ Secdittltiir KpnttjWf^ttrt 

J£l Kubtüleepvuasi 

TegenvimrUtpe hmdttuwt* vu* de LimupdeJae naiir dr OtMku/t!. 

Du fiHhtr ttwnan duidt ,4 dc hcffiepokhui^en ad ff. de w&dt dalers er ttflWtt <1* gemiddelde 

Jmrtyterhe productie in hó*dtréiati£n p&ott. 


Tegenwoordige tramportwegep der fiofjie 


GrtnssetuUdiAg van Su ma tra's Ouat* en Wrstkmt 


tircrtsxctitUJini! der Pudangscht Hoven, en Bfncdenlmidcn. 


Ommen der ihrfrieten 


mn- 1 U SchddL 1:^-50000 ïyy]: 83OOOÜ 


fievyrrnijUA- 


7(WM jMlen 


Itfh- fttffotfr Jnr. Buteufm 















































X PPUÏtluity 




Hwï rt$*p<3 




tX*XiV*k> 


ft^TandfV! 


PLAN 

TOT ONTGINNING VAN HET OMBILIEN KOLENVELD 


verbinding van Padang door stoomgemeenschap met Sumatra’s Oostkust, 


' Bn toe- Mi. 


den mijn-ingenieur 


Maart 1870. 


Schaal I : 100.000. 


,X* TiiroüsQt'U'dtHi] 
*X*Km 


HËJ NummuUttn kalkurexft vorming 

|_ ï 7 \ StLb mimmatiPtn vorming 
(ZEI Koraimkutk vorming 

Fm 

y Pidattu' voguH 
/ Groott transfvit wegiM 

CPk' Sf*Q*r**X tlihir Ewnoto J» tot Joar waar de k'oeütilnn 
nritr bemuf tornt* vofdt. 

r Tuftnek St t£U ril jj/J en JTfiKm&GiMlljfrfc 


I i 1 Tertiair* koot vorming 
f tt ) Soepaiionit rdükfer vorming 
\ \ Vulkan itrtir C&nglurneraal vorming 

\ ^ 1 Qmnitiieh* g^tvmten 
h# K Hootioutn 
t i . r , Vaeipadvr] 
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